
สรุปสาระส าคัญการประชุมศูนยค์วามร่วมมือป้องกันอบ.กทม.(ศรก.) 

วันที ่17 สิงหาคม 2563 

ณ ห้องประชุม601 บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด(สนญ.) 

ผู้ร่วมประชุม 

1. พล.ต.ต.จิรสันต์ แก้วแสงเอก  รองผู้บัญชาการต ารวจนครบาล(บช.น.) 

2. นพ.ธนะพงษ์ จนิวงษ ์ ผู้จัดการศูนย์วชิาการพื่อความปลอดภัยทางถนน(ศวปถ.) 

3. นายประสิทธิ์ ค าเกิด รองกรรมการผู้จัดการบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด 

4. นายกรณ์ เปี่ยมน้อย  นักวิชาการสถิติช านาญการ กองนโยบายและแผนงาน ส านักการจราจรและขนส่ง 

5. น.ส.ฮานีฟา  วันเอเลาะ   นักวิชาการสถิติปฏิบตัิการ กองนโยบายและแผนงาน ส านักการจราจรและขนส่ง 

6. น.ส.ศิริพร รัตนทัศนีย ์ ผู้จัดการภาคอาวุโส,ภาคกรุงเทพ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด 

ผู้ลาประชุม 

1. นพ.พรเทพ แซ่เฮ้ง ผู้อ านวยการศูนย์การแพทย์ฉุกเฉินกรุงเทพมหานคร(ศูนย์เอราวณั) 

2. นายธนันทช์ัย เมฆประเสริฐวนชิ  ผู้อ านวยการกองนโยบายและแผนงาน ส านักการจราจรและขนส่ง(สจส.) 

3. นางภัททนัยน์ ขวัญอยู่  หัวหน้ากลุ่มงานสถิติและวิจัย กองนโยบายและแผนงาน ส านักการจราจรและขนสง่ 

เริ่มประชุมเวลา 10.30น. 

 เรื่องสืบเนื่อง/ติดตาม 

➢ ผลการหารือ Grab bike  

o สจส.ได้เชิญตัวแทนฝ่ายบริหารของ Grab bike มาพูดคุยแล้ว ทาง Grab แจ้งว่ายินดีให้ความร่วมมือกับทุก

โครงการเนื่องจากบริษัทมีนโยบายเร่ืองCSRอยู่ 

ที่ประชุม เห็นควรให้มีการจัดเวทีพูดคุยโดยเชิญผู้บริหารของสถานประกอบการDelivery ในกทม.ทุกบริษัทมาร่วม

(เน้นกลุ่มรถจยย.เนื่องจากความเสี่ยงสูง)เพื่อหาข้อสรุปเป็นกรอบกติการเร่ืองนโยบายด้านความปลอดภัยในการใช้รถ

ใช้ถนนเพื่อเป็นการรับผิดชอบต่อสังคม ร่วมกัน โดยแนวทางการด าเนินการ  

1. ให้ผู้ประกอบการเป็นเจ้าภาพในการขับเคลื่อน ไม่ได้เป็นเพียงผู้เข้าร่วมกิจกรรม โดยเชิญชวนให้จัดท ามาตรการ

องค์กรด้านความปลอดภัยทางถนน (คณะท างานเป็นที่ปรึกษา)  รวมทั้งการก าหนดมาตรการที่ค านึงถึงความ

ปลอดภัยทางถนนร่วมกัน (หากเป็นไปได้ ศปถ.กทม.เชิญชวนสถานประกอบการท า ISO39001 (ISO Road Safety)) 

2. มีการสอบ case (ประเด็นก่อนเกิดเหตุและหลังเกิดเหตุ )ที่มีการเกิดเหตุในกลุ่มรถจยย.Delivery แบบลง

รายละเอียดและมีความชัดเจน เพื่อเชื่อมโยงสู่ระบบการจัดการ (การคัดเลือกบุคลากร ระบบการจัดการ การจ่าย

ค่าตอบแทนที่ขึ้นอยู่กับเวลาและความพึงพอใจของลูกค้าที่ท าให้พนง.ต้องขับรถด้วยความเร็ว  ความพร้อมของ

เครื่องมือ(รถและอุปกรณ์ติดรถ)) เพื่อเสริมมาตรการ และผลักดันให้สถานประกอบการจัดเก็บข้อมูลการเกิดเหตุเอง

ด้วย  

3. การสื่อสารข้อมูล/ 
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3. การสื่อสารข้อมูลที่จัดเก็บโดยคณะฯให้สถานประกอบการDelivery ทราบ รวมถึงสื่อสารให้สังคมเข้าใจและ 

ยอมรับว่ารถที่ส่งของDelivery ต้องค านึงถึงความปลอดภัยทางถนนเป็นหลัก 

**ทั้งนี้ ศปถ.กทม.รับเป็นผู้ก าหนด timeline การด าเนินการและแจ้งให้คณะฯทราบ  

➢ สถิติและผลการตั้งด่านเมาและด่านกวดขันวินัยจราจร 

o ปัจจุบันมีการตั้งด่านเมาโดยบก.จร.รวม 9 ด่าน เป็นด่านบนพื้นราบ 6 ด่าน บนทางด่วน 3 ด่าน ท าให้ไม่

ครอบคลุมพื้นที่ เนื่องจากยังมีข้อจ ากัดในการตั้งด่าน ส่วนด่านกวดขันวินัยจราจรเป็นการตั้งตามสถานการณ์ยัง

ไม่สามารถตั้งด่านให้ครอบคลุมพื้นที่ได้เช่นกัน 

o ผลการตั้งด่านเมา ด่านกวดขันวินัยจราจร และผลการตรวจจับความเร็ว(ตามที่มีข้อมูลในปัจจุบัน) ทาง บช.น.จะ

จัดส่งเพิ่มเติมให้ เพื่อน ามาเป็นข้อมูลสนับสนุนการวิเคราะห์พฤติกรรมเสี่ยงที่พบเป็นไปในทิศทางเดียวกัน

หรือไม่ 

o เดือนต.ค.นี้ บช.น.จะมีโครงการร่วมกับบริษัทกลางฯเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่กทม. โดยจะชวนศปถ.

กทม.ร่วมโครงการด้วย (การขับเคลื่อนโดยความร่วมมือของภาคีเครือข่าย) 

ที่ประชุม ข้อสนอแนะดังนี้ 

1. เห็นควรให้มีการท า baseline ข้อมูลการตั้งด่านเมาและสถิติการเกิดเหตุจากเมาขับ (ทั้งบาดเจ็บและเสียชีวิต) 

เพื่อเป็นข้อมูล backup และน าเสนอกับผู้บังคับบัญชา/หน่วยงานที่เกี่ยวข้องถึงความจ าเป็นในการตั้งด่าน รวมถึง

สื่อสารกับสื่อมวลชนเพื่อให้ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบว่าท าไมจึงต้องตั้งด่าน และเมื่อด าเนินการแล้วควรเก็บ

สถิติเพื่อดูว่าอุบัติเหตุจากเมาขับลดลงมากน้อยแค่ไหน และน าเสนอให้น าเสนอกับผู้บังคับบัญชา/หน่วยงานที่

เกี่ยวข้องถึงความจ าเป็นที่ต้องตั้งด่านต่อ รวมถึงสื่อสารกับสื่อมวลชนเพื่อให้ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบว่า

จ าเป็นต้องมีด่านและด่านเมาช่วยลดอุบัติเหตุเมาขับได้จริง 

2. มีการก าหนดเป้าหมาย/ตัวชี้วัดที่ชัดเจน อาจตั้งเป้า อุบัติเหตุจากเมาขับลดลง 10% 

3. สร้างการรับรู้ ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบว่ามีการตั้งด่านตรงจุดไหนบ้าง ช่วงเวลาใด เนื่องจากเป็นการตั้ง

ด่านเพื่อวัตถุประสงค์ในการป้องปรามมากกว่ามุ่งจับกุม(ลดแรงต้าน) ทั้งนี้ต้องมีการวางแผนรูปแบบด่านให้

สอดคล้องด้วย 

4. ตัวอย่างการวิเคราะห์เรื่องความสัมพันธ์ของการตั้งด่านเมากับการเกิดอุบัติเหตุเมาขับ และรูปแบบการตั้งด่าน/

รณรงค์เร่ืองด่านเมา  

 

 

 

ความสัมพันธ์ระหว่าง/ 
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Harrison และคณะ/ 
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การประเมินผล/ 
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➢ การจัดการข้อมูลของศปถ.กทม.กับศปถ.เขต  

o ปัจจุบันศปถ.เขตมีการก าหนด 1 เขต  โซนตามนโยบายของศปถ.กทม. แต่ยังไม่มีการสืบสวนอุบัติเหตุดดยศปถ.

เขตเอง 

o ศปถ.เขตยังขาดความรู้ความช านาญเร่ืองการจัดการข้อมูล 

ที่ประชุม  ข้อสนอแนะดังนี้    

1. สนับสนุนให้ ศปถ.เขต มีคนจัดการเรื่องข้อมูลเขตละ 1 คนโดยมีการจัดเวทีให้ความรู้ด้านการจัดการข้อมูลเพื่อให้

สามารถดูข้อมูลเป็น ทราบแหล่งที่มาของข้อมูล วิเคราะห์และน าข้อมูลไปใช้ได้ (ศปถ.กทม.ร่วมกับบริษัทกลางฯเป็น

การต่อยอด MOU Driver) โดยขอให้ร่างก าหนดการเพื่อน าเสนอที่ประชุมเดือนก.ย.63 

2. กระตุ้นให้ ศปถ.เขต มีการขับเคลื่อนร่วมกับภาคีเครือข่ายในพื้นที่ โดยใช้ข้อมูลเคสเสียชีวิตที่คณะฯจัดเป็นexcel 

ก่อนแล้วค่อยขยับเคสบาดเจ็บเป็นระยะต่อไป 
3. ท าอย่างไรให้/ 
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3. ท าอย่างไรให้ ศปถ.เขต น าcaseอุบัติเหตุในพื้นที่มาคุยกันและน าไปสู้การสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกเพื่อให้การ

วิเคราะห์แบบเห็นความสัมพันธ์ของพฤติกรรมกับสภาพแวดล้อมและเชื่อมโยงไปสู่การหาเจ้าภาพจัดการอย่างตรง

จุด เพื่อให้เกิดมาตรการทางสังคมควบคู่ไปกับการบังคับใช้กฎหมาย) 

4. รูปแบบการจัดการของศปถ.เขต 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

กลไกจดัการ/ 
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 รายงานสถานการณ์เดือนกรกฎาคม 2563 
1. จากข้อมูลเดือนเมษายน – กรกฎาคม พบว่ากทม.อุบัติเหตุลดลงจากปี2562 คิดเป็น 17.65% จ านวนผู้เสียชีวิตลดลง    

คิดเป็น 14.49% **ภาพรวมทั้งประเทศอุบัติเหตุเสียชีวิตสะสม7เดือนลดลง13.64% เดือน4-7 ลดลง 18.72% 

ปัจจัยที่เก่ียวข้อง   

- โรคระบาดCOVID-19 และโรงเรียนเปิดเทอมช้า 

- ปริมาณการใช้รถจยย.เพื่อการขนส่งสิ่งของและอาหารเพิ่มขึ้น (ธุรกิจ Delivery เติบโตอย่างรวดเร็วจาก

สถานการณ์COVID-19) 

2. เขตที่เกิดอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิต มากที่สุดคือ เขตบางขุนเทียน หนองจอก ลาดกระบัง  

3. เวลาเกิดเหตุมากที่สุด เปลี่ยนจากเวลา22.00-01.59น.และ02.00-05.59น. เป็นเวลา18.00-21.59น.และ22.00-01.59

น. เวลาที่เกิดเหตุเพิ่มข้ึนมากที่สุดคือเวลา 10.00-13.59น.ซึ่งเป็นช่วงอาหารกลางวัน 

4. วันเกิดเหตุมากที่สุด เปลี่ยนจากวันจันทร์,เสาร์ เป็นวันศุกร์,อาทิตย์ โดยเกิดในช่วงเวลา18.00-21.59น.และ22.00-

01.59น. มากที่สุด 

5. ช่วงอายุที่เกิดเหตุมากที่สุดคือกลุ่มวัยท างานตอนต้น คิดเป็น30.51% (เพิ่มขึ้นจากปี2562 คิดเป็น16.13% ผู้สูงอายุมี

อัตราการเสียชีวิตเพิ่มมากที่สุด คิดเป็น58.82% รองลงมาคือช่วงมัธยมต้น 33.33% และมัธยมปลาย 26.67% 

6. จากการเก็บข้อมูลการใส่/ไม่ใส่หมวก ได้ 61.17% ของ จน.ผู้เสียชีวิตจากการขับขี่/ซ้อนรถจยย.ปี2563 พบว่า

ผู้เสียชีวิตจากการขับขี่/ซ้อนท้ายรถจยย.ไม่สวมหมวกถึง63% สะท้อนให้เห็นว่าผู้ขับขี่/ซ้อนท้ายรถจยย.ไม่สวมหมวก

นิรภัยมากข้ึน 

7. ผู้สูงอายุ(61ปีขึ้นไป)ที่เสียชีวิต  

7.1 เพิ่มข้ึนจากปี2562 คิดเป็น 52.94% 

-   เป็นผู้ขับขี่รถจยย. 23% ลดลงจากปี2562 คิดเป็น -45.45% 

-   เป็นผู้โดยสารรถจยย. 8% เพิ่มข้ึนจากปี2562 คิดเป็น 100% 

เป็นคนเดินข้ามถนน/ 
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-   เป็นคนเดินข้ามถนนที่ถูกรถจยย.ชน 35% เพิ่มข้ึนจากปี2562 คิดเป็น 200%  

-   เป็นคนเดินข้ามถนนที่ถูกรถอ่ืนชน 23% เพิ่มข้ึนจากปี2562 คิดเป็น 200% (มีเพียงรายเดียวที่ถูกชนข้างถนน) 

7.2 ช่วงเวลาที่ผู้สูงอายุเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ 06.00-09.59น. คิดเป็น29.17% รองลงมาคือ10.00-13.59น.คิดเป็น

20.83% 

7.3 ถนนที่เกิดเหตส่วนใหญ่เป็นถนนสายหลัก ซึ่งไม่มีทางม้าลาย มีสะพานลอยแต่สะพานลอยส่วนใหญ่สูงประกอบกับ

โดยทางกายภาพผู้สูงอายุจะเดินขึ้นสะพานลอยไม่ไหว จึงเลือกเดินข้ามถนนแทนและลักษณะการเดินข้ามถนนก็จะเดิน

ช้าๆไม่สามารถเดินเร็วๆได้  

8. รถจยย.ที่เกิดเหตุไม่มีประกัน 23.86%  

ที่ประชุม ข้อเสนอแนะดังนี้ 

1. เห็นควรสนับสนุนให้ ศปถ.เขต ร่วมสืบสวนอุบัติเหตุ case ผู้สูงอายุเสียชีวิต เพื่อชวนชุมชนท ามาตรการชุมชน และให้

ความรู้/เสริมอุปกรณ์เพื่อความปลอดภัยในการเดินข้ามถนนอย่างปลอดภัยให้กับผู้สูงอายุ และจะเป็นการสอดคล้องกับ

โครงการสูงวัยไม่ตายบนถนนของกทม.ด้วย โดยชวนศปถ.กทม.ด าเนินการใน 2 กลุ่มดังนี้ 

 1.1 สื่อสารกับชุมชนและผู้สูงอายุเพื่อให้รู้ถึงความเสี่ยง 

 1.2 สื่อสารกับกลุ่มคู่กรณี คือ รถยนต์ รถจยย. ให้เห็นถึงความส าคัญที่ต้องหยุดรถให้ผู้สูงอายุเดินข้ามถนน 

2. ปัจจุบันผู้ขับขี่/ซ้อนท้ายรถจยย.ไม่สวมหมวกนิรภัยมากข้ึน จึงควรรณรงค์เร่ืองการสวมหมวกให้มากข้ึน 

 Case base I (คลิปประกอบใน PPT) 

➢ วันพฤหัสบดีที่ 30 กรกฎาคม 2563 เวลา 15.15น. สถานที่เกิดเหตุ ถนนเชื่อมสัมพันธ์ บริเวณหน้าบริษัทดินสอสยาม 

จ ากัด เขตหนองจอก ท้องที่สน.หนองจอก มีผู้เสียชีวิต 3 ราย (เป็นคนในครอบครัวเดียวกันและหนึ่งในนั้นเป็นเด็ก

อายุ 8 ปี) คนขับรถกระบะคันที่ข้ามเลนมา(ขับด้วยความเร็ว)เป็นนักศึกษามหาวิทยาลัยมหานคร 

➢ พฤติการณ์ นศ.ได้ขับรถออกมาจากมหาวิทยาลัยมหานคร แล้วกลับรถ ก่อนถึงจุดเกิดเหตุเป็นคันคลองระบายน้ าซึ่ง

เป็นจุดที่พื้นถนนไม่เรียบ เม่ือรถวิ่งมาด้วยความเร็วท าให้รถเหินได้ 

➢ ถนนเชื่อมสัมพันธ์เกิดอุบัติเหตุรุนแรงบ่อยครั้ง และมีจุดที่เป็นลักษณะสะพานข้ามคลองระบายน้ าเช่นนี้ตลอดทั้งเส้น 

ที่ประชุม มีข้อเสนอแนะดังนี้ 

1. ให้ ศปถ.เขตหนองจอก ท าการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก ท าอย่างไรให้ศปถ.เขตสามารถเชื่อมโยงไปสู่ต้นทาง

(เจ้าภาพ)ได้ (ศปถ.กทม.รับเป็นผู้ประสาน ศปถ.เขตหนองจอก) 

2. ศปถ.เขตหนองจอก เชิญชวนมหาวิทยาลัยมหานคร ขับเคลื่อนเร่ืองมาตรการองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนนใน

สถานศึกษา (หาเจ้าภาพจัดการเรื่องนศ.ขับรถเร็ว) 

3. หารือในส่วนของการแก้ไขเฉพาะหน้า ในส่วนที่ยังไม่สามารถจัดการเรื่องความเร็วได้ จะลดความเสีย่งด้านกายภาพ

ได้อย่างไร 

4. สนับสนุนให้ ศปถ.เขต ทุกเขตมีการน า Case ไปพูดคุยกันในวงประชุม ศปถ.เขต เพื่อให้ Feedback Loop สั้นลง  

 Case base II (คลิปประกอบใน PPT) 

➢ วันพุธที่ 5 สิงหาคม 2563 เวลา 8.45น. สถานที่เกิดเหตุ หัวถนนพระราม2 ขาเข้า แยกบางปะแก้ว เขตจอมทอง 

ท้องที่สน.บางมด มีผู้เสียชีวิต 1 ราย (เป็นผู้ขับขี่รถจยย.อายุ 66 ป)ี 

ข้อสังเกตุ/ 
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ข้อสังเกตุ 

1. เวลาเกิดเหตุเป็นช่วงเวลาเร่งด่วน  

2. ถนนพระราม2 เป็นถนนที่มปีริมาณรถหนาแนน่ตลอดทัง้สาย โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน 

3. จุดที่รถจยย.จอดข้างรถบรรทุกพ่วง เป็นจุดอันตราย 

4. บริเวณเสาสัญญาณจราจร มขีอบทางยื่นออกมา(ตามภาพในPPTประกอบ) ซึ่งรูปแบบเชน่นี้ ไม่พบในเขตกท.ชัน้ใน

แต่กท.ชั้นนอกจะมีค่อนข้างมาก 

5. อุบัติเหตุ รถบรรทุก/รถพ่วงชนรถจยย./คนเดินข้ามถนนเกิดขึ้นบ่อยครั้ง(เดือน4-7/63 รถบรรทุกชนรถจยย.18ราย 

เป็นรถพ่วงชนรถจยย.10ราย) 

6. ข้อบังคับการห้ามรถบรรทุก10ล้อขึ้นไป,รถพ่วง ถนนพระราม2 (ทางแยกถนนสุขสวัสดิ์-สุดเขตกทม.),ถนนสุขสวัสดิ์

(ทางแยกถนนสุขสวัสดิ์-สุดเขตกทม.)เป็นถนนที่ยกเว้น(17สาย)ที่อนุญาตให้เดินรถบรรทุกได้ตลอดเวลา 

ที่ประชุม ข้อเสนอแนะ ศปถ.กทม.ดังนี ้

1. การแก้ไขระยะสั้น ท าอย่างไรให้รถจยย.ไม่มาจอดตรงบริเวณจุดที่เกิดเหตุ เนื่องจากเป็นจุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ

สูง 

2. การแก้ไขระยะยาว เช่น ยา้ยเสาสัญญาณไฟจราจรได้หรือไม ่หากย้ายไมไ่ด้ จะท าการแก้ไขหรือมีมาตรการอย่างไรเพื่อ

ลดความเสี่ยงทางกายภาพ 

 นัดหมายประชุมคร้ังถัดไป สัปดาห์ที่2 ของเดือนก.ย. โดยบริษัทกลางฯจะประสานแจ้งวันนัดหมายลว่งหน้าอย่างนอ้ย5วนั 
 

ปิดประชุม เวลา 12.30น. 
 

ศิริพร   รัตนทัศนีย ์

      ผู้บันทึก 

 

 

 

 


