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วาระประชุม

Contoso จ ำกดั

วาระที่ 1 เรื่องสืบเนื่อง/ตดิตาม
1.1 ความคืบหน้าการด าเนนิการตามข้อเสนอแนะ 8 ข้อต่อที่

ประชุม ศปถ.กทม. ครั้งที่1/64 (โดย สจส.)
1.2 การดูสรุปสาระส าคัญการประชุมย้อนหลัง

วาระที่ 2 เรื่องแจ้งเพื่อทราบ
2.1 รายงานสถานการณ์เดือนเมษายน 2564
2.2 ตัวอย่างการวิเคราะห์ระดับเขต

วาระที่ 3 เรื่องเสนอเพื่อพิจารณา
3.1 เป้าหมายปี2564
3.2 Case base (1 Case)

วาระที่ 4 เรื่องอื่นๆ
4.1 งานสัมมนาวิชาการระดับชาติ เรื่องความปลอดภัยทาง

ถนน ครั้งที่15 “ทศวรรษใหม่ วิถีใหม่ ขับขี่ปลอดภัยต้องมาก่อน” 
ห้องย่อยที่2 “วิถีใหม่ มุ่งสู่ระบบแห่งความปลอดภัยทุกระดับ”



วาระที่ 1

Contoso จ ำกดั

เรื่องสืบเนื่อง/ติดตาม
1.1 ความคืบหน้าการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 
8 ข้อต่อที่ประชุม ศปถ.กทม. ครั้งที่1/64 (โดย 
สจส.)
1.2 การดูสรุปสาระส าคัญการประชุมย้อนหลัง



ข้อเสนอแนะเพื่อพิจารณา
1. สนับสนุนให้ ศปถ.เขตมีรูปแบบการประชุมโดยข้อมูลสถิติ PROBLEM BASE และ CASE BASE

ประกอบการวิเคราะห์และขับเคลือ่นร่วมกับเครือข่ายในพื้นที่
2. มีช่องทางรวบรวมแผน – การด าเนินการ – การติดตามผล ศปถ.เขต 50 เขต
3. มีทีมที่ปรึกษา ทีมสนับสนุน เพื่อช่วยเหลือเขตให้ขับเคลื่อนได้ตามแผน
4. เปิดช่องให้ ศปถ.เขต สามารถ outsourcingทีม/แนวร่วม มาเสริมด้านวิชาการฯลฯ ได้
5. ขอให้ ศปถ.เขต มีโครงการน าร่องเพื่อจัดการพฤติกรรมเสี่ยง เน้นเรื่อง ความเร็ว หมวกนิรภัย โดย

ด าเนินการร่วมกับภาคี/หน่วยงาน ในการสร้างมาตรการที่ต้นทาง(ต้นน้ า) ควบคู่กับการบังคับใช้ 
กม. และด้านอ่ืนๆ

6. ขอให้ ศปถ.เขต ส่งเจ้าหน้าที่เข้าร่วมประชุมกับ ศรก. กรณีมี case base ในพื้นที่เขตนั้นๆ
7. ขอให้ ศปถ.เขต น าข้อมูลจุดที่มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุของ ศรก. ไปก าหนดเป็นจุดเสี่ยงของเขตที่

จะต้องมีมาตรการในแก้ไขต่อไป
8. ขอให้ ศปถ.กทม. และ ศปถ.เขต ชวนหน่วยงานเจ้าภาพที่เกี่ยวข้องร่วมปรับเปลี่ยนพฤติกรรมผู้ขับ

ขี่ เช่น องค์กรเอกชน Delivery สถานศึกษา 
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(ร่าง) ขั้นตอนการด าเนินการส่งข้อมูลผู้เสียชีวิตรายเดือนของ ศรก. ไปยัง ศปถ.เขต



ความคืบหน้าเพิ่มเติม



1.2 การดูสรุปสาระส าคัญการประชมุและเอกสารประกอบ ย้อนหลัง



วาระที่ 2

Contoso จ ำกดั

เรื่องแจ้งเพื่อทราบ
2.1 รายงานสถานการณ์เดือนเมษายน 2564
2.2 ตัวอย่างการวิเคราะห์ระดับเขต



Contoso จ ำกดั

จากข้อมูลพบว่า แนวโน้มผู้เสียชีวิตพ้ืนที่กรุงเทพฯเพิ่มขึ้นจากปี2563 โดยจ านวนผู้เสียชีวิตเพิ่มขึ้นคิดเป็น 18.97%
ภาพรวมประเทศเพิ่มขึ้นจากปี2563 คิดเป็น 9.05% 
ปัจจัยที่เกี่ยวข้อง  
- โรคระบาดCOVID-19
- พรก.ฉุกเฉิน / มาตรการควบคุมการระบาดCOVID-19
- Work from home / การเรียนออนไลน์
- ปริมาณการใช้รถโดยเฉพาะรถจยย. เพื่อการขนส่งสิ่งของและอาหารเพิ่มขึ้นจ านวนมาก
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ

เขตที่มีผู้เสียชีวิตสะสมเกิน 3 ราย
กรุงเทพกลาง(26) = เขตห้วยขวาง(9)
กรุงเทพใต้(30) = เขตบางนา(8) เขตคลองเตย(5) เขตวัฒนา(4)
กรุงเทพเหนือ(44) = เขตลาดพร้าว(9) เขตดอนเมือง(8) เขตบางเขน(8) เขตสายไหม(7) เขตจตุจักร(5)
กรุงเทพตะวันออก(83) = เขตลาดกระบัง(26) เขตหนองจอก(15) เขตประเวศ(12) 
กรุงธนเหนือ(44) = เขตจอมทอง(9) เขตทวีวัฒนา(8) เขตตลิ่งชัน(8) เขตบางกอกน้อย(8) เขตธนบุร(ี6)
กรุงธนใต้(49) = เขตบางบอน(11) เขตบางแค(9) เขตบางขุนเทียน(7) เขตราษฎร์บูรณะ(7) เขตภาษีเจริญ(6) เขตหนองแขม(6)
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กรุงเทพกลาง

ดุสิต ราชเทวี ป้อมปราบฯ พญาไท ห้วยขวาง
ดินแดง วังทองหลาง พระนคร สัมพันธวงศ์
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กรุงเทพใต้
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กรุงเทพเหนือ
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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กรุงเทพตะวันออก

ลาดกระบัง คลองสามวา คันนายาว หนองจอก มีนบุรี

บึงกุ่ม บางกะปิ สะพานสูง ประเวศ
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กรุงธนเหนือ

ทวีวัฒนา ตลิ่งชัน บางพลัด บางกอกน้อย
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กรุงธนใต้

ภาษีเจริญ หนองแขม บางแค ราษฎร์บูรณะ บางบอน ทุ่งครุ บางขุนเทียน
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บก.น.6(7) สน.พลับพลาไชย1(4)
บก.น.7(29) สน.บางขุนนนท์(8) สน.ตลิ่งชัน(6) สน.ธรรมศาลา(4)
บก.น.8(22) สน.ราษฎร์บูรณะ(6) สน.บางมด(4)
บก.น.9(42) สน.บางขุนเทียน(9) สน.หลักสอง(7) สน.ภาษีเจริญ(5) สน.หนองแขม(5)
สน.แสมด า(5)
บก.จร.(9) สน.ทางด่วน1(5)

สน.ที่มีผู้เสียชีวิตสะสมมากกว่า3ราย คือ
บก.น.1(15) สน.มักกะสัน(5)
บก.น.2(45) สน.บางเขน(8) สน.คันนายาว(8) สน.โคกคราม(8) สน.ดอนเมือง(7)
บก.น.3(52) สน.มีนบุรี(11) สน.ลาดกระบัง(9) สน.หนองจอก(6) สน.ล าผักช(ี6)
สน.จระเข้น้อย(6) สน.ฉลองกรุง(6)
บก.น.4(27) สน.ประเวศ(11) สน.อุดมสุข(5) สน.โชคชัย(4)
บก.น.5(24) สน.บางนา(8) สน.ทองหล่อ(5)
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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*เวลาเกิดเหตุมากที่สุดคือเวลา22.00-01.59น.(29.74%) 
เวลา18.00-21.59น.(21.56%) เวลา02.00-05.59น. 
(15.99%) คล้ายกับปี2563 เวลา22.00-01.59น.(25.57%) 
เวลา18.00-21.59น.(22.61%) เวลา02.00-05.59น. 
(18.43%)

*วันเกิดเหตุมากที่สุดคือวันเสาร์(17.84%) วันพุธ 
(15.61%),วันศุกร์(15.61%) ต่างจากป2ี563 ที่เกิดเหตุมาก
ที่สุดคือวันอาทิตย์(18.09%) วันพุธ(14.26%) วันอังคาร
(14.09%)



*สัดส่วนการเสียชีวิต เพศชาย(86.96%) 
เพศหญิง(13.04%) 
*เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ(65.22%)มากกว่า
ที่ร.พ.(34.42%) 
*ช่วงวัยที่เสียชีวิตมากที่สุดคือวัยท างาน
(73.19%) ผู้สูงอายุ(10.87%) นักศึกษา
มหาวิทยาลัย(7.97%) ต่างจากป2ี563
เล็กน้อยคือวัยท างาน(63.86%)
นักศึกษามหาวิทยาลัย(11.55%)
ผู้สูงอายุ(8.58%)



Contoso จ ำกดั
22

*ลักษณะเหตุ เกิดจากรถชนกันมากที่สุดคิดเป็น56.88% เกิดเหตุฝ่ายเดียวไม่มีคู่กรณีคิดเป็น33.46% รถชนคนเดินข้ามถนน
คิดเป็น7.81% *สถานะผู้เสียชีวิต เป็นผู้ขับขี่(81.88%) คนเดินเท้า(8.33%) ผู้โดยสาร(7.97%)
*ถนนทางตรงเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคิดเป็น77%
*รถที่เกิดเหตุส่วนใหญ่เป็นรถจยย. 
*สัดส่วนการไม่สวมหมวกยังคงมีแนวโน้มสูงกว่าการสวมหมวกนิรภัย
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*จากสถิติพบว่า มีการกระท าความผิดตามพ.ร.บ.จราจรทางบก เปลี่ยนช่องทางการจราจร และฝ่าสัญญาณไฟจราจร รวม 87,750ฉบับ
ผู้กระท าผิดเข้ามาติดต่อช าระค่าปรับตามกฎหมาย รวม 11,893 ราย

เปล่ียนเลน ฝ่าไฟแดง เปล่ียนเลน ฝ่าไฟแดง

 มกราคม 18,245     -        18,850     -        17,518     3,231       96             76           

 กุมภาพันธ์ 17,326     3,601     16,838     -        30,145     2,736       114           91           

 มีนาคม 19,907     6,465     19,292     8,798     10,335     3,213       127           128         

 เมษายน 14,420     5,894     17,011     6,961     -          2,284       92             82           

 รวม 69,898     15,960   71,991     15,759   57,998     11,464     429           377         

สรุปผลการปฎิบัติการกระท าความผิดเปล่ียนเลนและฝ่าไฟแดง

กองก ากับการ 4 กองบังคับการต ารวจจราจร
ออกใบส่ัง ส่งใบส่ัง

ส่งใบเตือน ช าระค่าปรับ ตักเตือนใบส่ัง ยกเลิกใบส่ัง2564
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ลดคนเจ็บ คนตายจากอุบัติเหตุทางถนน ลดความแออัดในโรงพยาบาล
และเพิ่มจ านวนเตียงรองรับผู้ป่วยCOVID19

COVID19 ป้องกันด้วยการฉีดวัคซีน และมีวินัยในตัวเอง(สวมแมส+ล้างมือ)
อุบัติเหตุทางถนน ป้องกันด้วยวัคซีน(นโยบาย) และการขับเคลื่อนระดับพื้นที่(เจ้าภาพร่วม)

276 ราย

36,014 คน



ตัวอย่าง
การวิเคราะห์ระดับเขต

Contoso จ ำกดั
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เป็นอุบัติเหตุที่เกิดจากรถจยย.ชนกับรถใหญ่(32%) รถจยย.เกิดเหตุฝ่ายเดียว(24%) รถจยย.ชนกับรถยนต์/
กระบะ(16%) รถจยย.ชนกัน(16%)
ช่วงอายุที่เสียชีวิตมากที่สุดคือวัยท างาน 51.85% นักศึกษามหาวิทยาลัย 33.33% ผู้สูงอายุ 11.11%
ช่วงเวลาที่เกิดเหตุมากที่สุดคือเวลา24.00-01.59น.(19.23%) เวลา20.00-21.59น.(15.38%)

เขตลาดกระบัง(ข้อมูลเดือนม.ค.-เม.ย.64)



วาระที่ 3

Contoso จ ำกดั

เรื่องเสนอเพื่อพิจารณา
3.1 เป้าหมายปี2564
3.2 Case base (1 Case)



วิสัยทัศน์ : เป็นศูนย์กลางจัดการข้อมูล เพ่ือความปลอดภัยทางถนน ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

พันธกิจ : สะท้อนผลลัพธ์ ปัญหา ความเสี่ยง สาเหตุ (Feed back loop) ให้เจ้าภาพผ่านกลไก ศปถ. 

กลยุทธ์ : 
1. ศปถ.กทม. และ ศปถ.เขต น าข้อมูลสถิติ PROBLEM BASE , CASE BASE และการวิเคราะห์ ไปใช้ขับเคลื่อนในระดับนโยบายและระดับพื้นที่
อย่างต่อเนื่อง เป็นรูปธรรม

กิจกรรม : 
1.1 สนับสนุนให้ ศปถ.เขตมีรูปแบบการประชุมโดยข้อมูลสถิติ PROBLEM BASE และ CASE BASE ประกอบการวิเคราะห์และขับเคลื่อน
ร่วมกับเครือข่ายในพื้นที่
1.2 สนับสนุนให้ ศปถ.กทม. และ ศปถ.เขต ชวนหน่วยงานเจ้าภาพที่เกี่ยวข้องร่วมปรับเปลี่ยนพฤติกรรมผู้ขับขี่ เช่น องค์กรเอกชน 
ผู้ประกอบการธุรกิจDelivery สถานศึกษา ชุมชน
1.3 ผลักดันให้มีโครงการน าร่องเพื่อจัดการพฤติกรรมเสี่ยง เน้นเรื่อง ความเร็ว หมวกนิรภัย โดยด าเนินการร่วมกับภาคี/หน่วยงาน ในการ
สร้างมาตรการที่ต้นทาง(ต้นน้ า) ควบคู่กับการบังคับใช้กฎหมายและด้านอื่นๆ ในโครงการของ ศปถ.เขต
1.4 เพิ่มจุดที่มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจากรายงาน ศรก. ให้ ศปถ.เขตน าไปก าหนดเป็นจุดเสี่ยงที่จะต้องมีมาตรการในการป้องกันแก้ไข
1.5 ศปถ.เขต ส่งเจ้าหน้าที่เข้าร่วมประชุมกับ ศรก. กรณีมี case base ในพื้นที่เขตนั้นๆ
1.6 จัดอบรม(zoom)ให้ศปถ.เขตเรื่องการใช้ข้อมูล www.thairsc.com versionใหม(่วิเคราะห์PROBLEM BASE)
1.7 สร้างรูปแบบการน าเสนอ การวิเคราะห์ CASE BASE และจัดอบรมให้สน. เพื่อใช้เป็นข้อมูลหนุน ศปถ.เขต
1.8 การวิเคราะห์ทางกายภาพโดยใช้ข้อมูลสถิติใบสั่งจากบช.น.

http://www.thairsc.com/


วิสัยทัศน์ : เป็นศูนย์กลางจัดการข้อมูล เพ่ือความปลอดภัยทางถนน ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

พันธกิจ : สะท้อนผลลัพธ์ ปัญหา ความเสี่ยง สาเหตุ (Feed back loop) ให้เจ้าภาพผ่านกลไก ศปถ. 

กลยุทธ์ : 
2. มีช่องทางรวบรวมแผน – การด าเนินการ – การติดตามผล ศปถ.เขต 50 เขต

กิจกรรม :
2.1 ผลักดันให้มีการใช้ระบบที่มีอยู่แล้ว เช่น MIS
2.2 มีทีมที่ปรึกษา ทีมสนับสนุน เพื่อช่วยเหลือเขตให้ขับเคลื่อนได้ตามแผน
2.3 ศปถ.เขต สามารถ outsourcingทีม/แนวร่วม มาเสริมด้านวิชาการฯลฯ ได้
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ร่าง
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ร่าง
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ร่าง
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ข้อคิดเห็นเพิ่มเติม
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วันที่25 พ.ย.2563 เวลา11.30น. บริเวณใกล้จุดกลับรถเคหะนคร2
พฤติการณ์ รถบรรทุกพ่วงขับมาตามถนนลาดกระบัง ทิศทางจากด้านลาดกระบังมุ่งหน้าด้านประเวศ ในช่องทางเดินรถที่ 2 นับ
จากซ้าย เมื่อขับขี่มาถึงบริเวณเลยปากซอยลาดกระบัง36(เคหะนคร2) เป็นจังหวะเดียวกับที่รถจยย.ขับขี่ตามหลังมาในทิศทาง
เดียวกันในช่องทางเดินรถที่1นับจากซ้ายได้เปลี่ยนช่องทางเดินรถออกมาในช่องทางที่2 เนื่องจากมีรถกระบะจอดอยู่ในช่องทางที่1
ท าให้รถจยย.เสียการทรงตัวล้มลง ผู้ขับขี่รถจยย.กระเด็นมาในช่องทางเดินรถที่1 ได้รับบาดเจ็บสาหัส(กะโหลกแตก เลือดคั่งใน
สมอง ปอดฉีกขาด)แล้วเสียชีวิตในเวลาต่อมา ส่วนผู้โดยสารรถจยย.กระเด็นไปในช่องทางเดินรถที่2ถูกล้อหลังซ้ายของหางพ่วง
รถบรรทุกทับศีรษะ(กระดูกซี่โครงหักทั้งแถบ กะโหลกแตก) ผู้ขับขี่รถจยย.และผู้โดยสารอายุ 53ปี เป็นสามีภรรยากัน มีอาชีพค้าขาย
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ข้อสังเกต
1. บริเวณที่เกิดเหตุมีป้ายห้ามจอดช่วงเวลา เช้า และเย็น มีรถส่วนบุคคลจอดนอกเวลาป้ายห้ามเป็นประจ า และมีรถโดยสาร(สองแถว)จอด

รับ-ส่งผู้โดยสารซึ่งส่วนใหญ่จอดรับ-ส่งผูโ้ดยสารในช่องทางเดินรถที่2
2. ข้างทางเป็นอาคารพาณิชย์ ค้าขาย
3. พื้นที่เขตลาดกระบังมีรถบรรทุก รถพ่วงวิ่งผ่านจ านวนมาก และในปัจจุบันรถบรรทุกมักใช้ความเร็วเนือ่งจากการจราจรเบาบางลง
4. ผู้เสียชีวิตเป็นสามี-ภรรยากัน และเป็นคนพื้นที่ เชื่อได้ว่าใช้เส้นทางนี้เป็นประจ า
5. กรณีรถจยย.เปลี่ยนช่องทางเดินรถออกมาเฉี่ยวชนรถใหญ่ เช่นรถเมล์ รถบรรทุก พบเห็นได้บ่อยในหลายพ้ืนที่

แนวทาง/ข้อหารือ
ศปถ.กทม.
1. ประชาสัมพันธ์ สร้างการรับรู้ ผ่านช่องทางต่างๆ รวมถึงการอบรมให้ความรู้เพื่อสร้างเครือข่ายกระจายข่าวสาร
2. รณรงค์ให้หลีกเลี่ยงการขับขี่รถจยย.เข้าใกล้รถใหญ่ 

ศปถ.เขตลาดกระบัง
1. ร่วมกับส านักงานขนส่งพื้นที่ 4 จัดระเบียบการจอดรถรับ-ส่งผู้โดยสารของรถสองแถว
2. ประชาสัมพันธ์ ให้ความรู้และข้อควรระวัง การปฏิบัติก่อนเปลี่ยนช่องทางเดินรถ ผ่านกลไกต่างๆที่มี เช่น พัฒนาชุมชน ผู้น าชุมชน 

องค์กรเอกชนในพื้นที่ สถานศึกษา  
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การเยียวยาตามพ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ ที่ทายาทได้รับในกรณีนี้
1. ผู้ขับขี่รถจยย.เสียชีวิต รถจยย.มีประกันภัย ทายาทได้รับเงินค่าปลงศพตามสิทธิจากบริษัทที่รับประกันภัยรถจยย. จ านวน 35,000บาท และ
ค่ารักษาก่อนเสียชีวิตตามจริงไม่เกิน30,000บาท ในส่วนของค่าสินไหมส่วนเกินเบื้องต้น รอผลทางคดี
2. ผู้โดยสารรถจยย.เสียชีวิต รถจยย.และรถพ่วงมีประกันภัย ทายาทได้รับเงินค่าสินไหมทดแทนโดยใช้หลักส ารองจ่าย(ไม่ต้องรอผลทางคดี) 
จากบริษัทที่รับประกันภัยรถจยย. จ านวน 500,000บาท(รวมค่ารักษาก่อนเสียชีวิต(ถ้ามี))



วาระที่ 4
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เรื่องอื่นๆ
4.1 งานสัมมนาวิชาการระดับชาติ เรื่องความ
ปลอดภัยทางถนน ครั้งที่15 “ทศวรรษใหม่ วิถีใหม่ 
ขับขี่ปลอดภัยต้องมาก่อน” ห้องย่อยที่2 “วิถีใหม่ 
มุ่งสู่ระบบแห่งความปลอดภัยทุกระดับ”











ข้อคิดเห็นจากสมาชิก



ขอบคุณ

Contoso จ ำกดั

คณะท างานศูนย์ความร่วมมือป้องกัน
อุบัติเหตุ กทม. (ศรก.)


