
การประชุมศูนย์ความร่วมมือ
ป้องกันอุบัติเหตุกทม.(ศรก.)

ครั้งที8่/2564 ZOOM Conference

วันพุธท่ี 3 พฤศจิกายน 2564

วิสัยทัศน์
เป็นศูนย์กลางจัดการข้อมูล เพื่อความปลอดภัยทางถนน

ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร
พันธกิจ

สะท้อนผลลัพธ์ ปัญหา ความเสี่ยง สาเหตุ            
(Feed back loop) ให้เจ้าภาพผ่านกลไก ศปถ. 



วาระประชุม

Contoso จ ำกดั

วาระที่ 1 เรื่องสืบเนื่อง/ติดตาม
1.1 แผนการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 8 ข้อต่อที่ประชุม 

ศปถ.กทม. ครั้งที่1/64(โดย สจส.)
1.2 การจัดท าหนังสือแจ้ง Grab เรื่องพฤติกรรมเสี่ยง
1.3 เวทีย่อย case base เขต-สน.
1.4 การจัดประชุมร่วม จากกรณีcase base วันที2่0ก.ค.64 

บริเวณสี่แยกบคุคโล เขตธนบุรี ท้องที่ สน.บุคคโล(บก.น.8)
วาระที่ 2 เรื่องแจ้งเพ่ือทราบ

2.1 รายงานสถานการณ์สะสม ณ เดือนกันยายน 2564
2.2 Case base (1 Case)

วาระที่ 3 เรื่องเสนอเพ่ือพิจารณา
3.1 โครงการถนนต้นแบบฯ

วาระที่ 4 เรื่องอื่นๆ



วาระที่ 1

Contoso จ ำกดั

เรื่องสืบเนื่อง/ติดตาม
1.1 แผนการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 8 ข้อต่อที่ประชุม   
ศปถ.กทม. ครั้งที่1/64 (โดย สจส.)
1.2 การจัดท าหนังสือแจ้ง Grab เรื่องพฤติกรรมเสีย่ง
1.3 เวทีย่อย case base เขต-สน.
1.4 การจัดประชุมร่วม จากกรณีcase base วันที่20ก.ค.64 
บริเวณสี่แยกบุคคโล เขตธนบุรี ท้องที่ สน.บุคคโล(บก.น.8)



1.1 แผนการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 8 ข้อต่อที่ประชุม   ศปถ.กทม. ครั้งที่1/64



ตัวอย่างสื่อรณรงค์





วาระที่ 2

Contoso จ ำกดั

เรื่องแจ้งเพื่อทราบ
2.1 รายงานสถานการณ์สะสม ณ เดือนกันยายน 
2564
2.2 Case base (1 Case)
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2.1 รายงานสถานการณ์สะสม ณ เดือนตุลาคม 2564



Contoso จ ำกดั

แนวโน้มผู้เสียชีวิต พื้นที่กรุงเทพฯเพิ่มขึ้นจากปี2563  4.73%  ผู้บาดเจ็บลดลง -12.78% 
แนวโน้มผู้เสียชีวิต ภาพรวมประเทศลดลงจากปี2563 -8.53% ผู้บาดเจ็บลดลง -10.75%
ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้อง  
- โรคระบาดCOVID-19
- พรก.ฉุกเฉิน / มาตรการควบคุมการระบาดCOVID-19 / Lockdown
- ปริมาณการใช้รถโดยเฉพาะรถจยย. เพื่อการขนส่งสิ่งของและอาหารเพิ่มขึ้นจ านวนมาก (Delivery)
- Work from home / การเรียนออนไลน์



Contoso จ ำกดั
10

เพิม่ทำ้ยกระดำษ

เขตที่มีผู้เสียชีวิตสะสมตั้งแต่ 9 รายขึ้นไป
กรุงเทพกลาง 9เขต(52) = ห้วยขวาง(12)
กรุงเทพใต้ 10เขต(68) = บางนา(15) สวนหลวง(12) คลองเตย(9)
กรุงเทพเหนือ 7เขต(84) = จตุจักร(20) สายไหม(16) ลาดพร้าว(14) ดอนเมือง(13) บางเขน(10)
กรุงเทพตะวันออก 9เขต(176) = ลาดกระบัง(44) หนองจอก(44) ประเวศ(23) มีนบุร(ี21) คลองสามวา(12) คันนายาว9) บึงกุ่ม(9)
กรุงธนเหนือ 8เขต(83) = ตลิ่งชัน(18) ทวีวัฒนา(14) จอมทอง(11) ธนบุร(ี13) คลองสาน(9) บางกอกน้อย(10)
กรุงธนใต้ 7เขต(113) = บางขุนเทียน(29) บางบอน(21) บางแค(17) ราษฎร์บูรณะ(15) ภาษีเจริญ(12) หนองแขม(10) ทุ่งครุ(9)
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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บก.น.5:9สน.(53) สน.บางนา(15)
บก.น.6:8สน.(13)
บก.น.7:11สน.(52) สน.ตลิ่งชัน(14)
บก.น.8:11สน.(52) สน.ราษฎร์บูรณะ(15)
บก.น.9:10สน.(92) สน.บางขุนเทียน(16) สน.ท่าข้าม(16) สน.แสมด า(12) 
สน.ภาษีเจริญ(11) สน.หลักสอง(11) สน.บางบอน(9)
บก.จร.:4สน.(20) สน.วิภาวดี(12)

สน.ที่มีผู้เสียชีวิตสะสมตั้งแต่ 9 รายขึ้นไป
บก.น.1:9สน.(32)
บก.น.2:11สน.(81) สน.คันนายาว(14) สน.บางเขน(13) สน.สายไหม(12)
สน.โคกคราม(10) สน.ดอนเมือง(10)
บก.น.3:11สน.(113) สน.มีนบุรี(24) สน.ล าผักช(ี19) สน.ฉลองกรุง(15)
สน.หนองจอก(15) สน.ลาดกระบัง(11) สน.จระเข้น้อย(9)
บก.น.4:8สน.(62) สน.ประเวศ(21) สน.โชคชัย(11)
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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เพิม่ทำ้ยกระดำษ
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*เวลาเกิดเหตุมากที่สุดคือเวลา22.00-01.59น.(25.04%) เวลา18.00-21.59น.(24.69%) เวลา
06.00-09.59น. (14.85%) ในขณะที่ปี2563 เป็นเวลา18.00-21.59น.(24.86%) เวลา22.00-
01.59น.(23.41%) เวลา06.00-9.59น. (15.03%)

*วันเกิดเหตุมากที่สดุคือวันเสาร์(16.28%) วันอังคาร(14.85%) วันพฤหัสบดี(14.85%) 
ต่างจากปี2563 ที่เกิดเหตุมากทีสุ่ดคือวันศุกร์(16.47%) วันอาทิตย์(16.47%) วันอังคาร
(14.74%)

*เวลาที่เกิดเหตุมากทีสุ่ดในทุกๆวันคือเวลา22.00-01.59น.,เวลา18.00-21.59น. #เหตุจากรถจยย.คิดเป็น82.37%



*สัดส่วนการเสียชีวิต
- ปี64 เพศชาย(85.76%) เพศหญิง(14.24%) 
- ปี63 เพศชาย(83.01%) เพศหญิง(16.99%)
- ปี64 เสียชีวิตในที่เกิดเหต(ุ67.88%) ที่ร.พ.(31.94%) 
- ปี63 เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ(60.27%) ที่ร.พ.(39.45%) 
- ปี64 ช่วงวัยที่เสียชีวิตมากที่สุดคือวัยท างาน(69.62%)
ผู้สูงอายุ(11.28%) นักศึกษามหาวิทยาลัย(9.20%)
ม.ปลาย/ปวส.(5.21%)
- ปี63 ช่วงวัยที่เสียชีวิตมากที่สุดคือวัยท างาน(63.84%)
ผู้สูงอายุ(9.59%) นักศึกษามหาวิทยาลัย(8.77%) ม.
ปลาย/ปวส.(7.67%)
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*ถนนทางตรงเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด(79.43%) บนสะพาน(7.16%)
ทางแยก(6.08%) 

*ปี64 รถชนกัน53.31% เกิดเหตุฝ่ายเดียว34.70% รถชนคนเดินข้ามถนน10.38%
ปี63 รถชนกัน55.49% เกิดเหตุฝ่ายเดียว30.06% รถชนคนเดินข้ามถนน11.85%

*รถจยย.เกิดเหตุ 
คิดเป็น 83.51%

*ปี64 ผู้ขับขี(่78.47%) คนเดินเท้า(10.94%) ผู้โดยสาร(8.85%)
ปี63 ผู้ขับข่ี(73.13%) ผู้โดยสาร(13.70%) คนเดินเท้า(11.51%)

*ปัจจัยเสี่ยงเชิงกายภาพ 1.ฝนตกถนนลื่น(39.26%) 
2.ไฟส่องสว่างไม่เพียงพอ(26.58%) 3.ก่อสร้าง/ซ่อมแซมถนน(15.19%)
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*สัดส่วนการไม่สวมหมวกยังคงมีแนวโน้มสูงกว่าการสวมหมวกนิรภัย สอดคล้องกับการตั้งจุด
กวดขันวินัยจราจรที่ยังไม่สามารถด าเนินการได้

ใบสั่งกล้องความเร็ว
2564 กก.1 บก.จร. ช าระค่าปรับ ทางด่วน1 ช าระค่าปรับ ทางด่วน2 ช าระค่าปรับ วิภาวดี ช าระค่าปรับ รวมใบสั่ง รวมช าระค่าปรับ คิดเป็น

เมษายน 3,364 - 3,315 - 4,138 - 172 23 10,989 23 0.21%
พฤษภาคม 5,477 724 6,957 385 2,567 358 - - 15,001 1,467 9.78%
มิถุนายน 1,191 20 25 418 - - - - 1,216 438 36.02%
กรกฎาคม 1,605 167 274 120 - - - - 1,879 287 15.27%
สิงหาคม 1,883 557 1,045 37 - - - - 2,928 594 20.29%
กันยายน 1,413 1,177 1,118 121 - - - - 2,531 1,298 51.28%
รวม 14,933 2,645 12,734 1,081 6,705 358 172 23 34,544 4,107 11.89%

ขับเร็ว44.16% แซง/เปลี่ยนเลนกะทันหัน22.99% รถใหญ่จอดริมทาง10.22% ฝ่าสัญญาณไฟจราจร5.84% ไม่เว้นระยะห่าง5.84% ดื่มขับ4.38% ย้อนศร4.38% 
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กทม.ยันให้ดริงก์ในร้านแค่ 3 ทุ่ม เพ่ือลดอาการมึนเมา
เมื่อวันที่ 31 ตุลาคม 2664 พญ.ป่านฤดี มโนมัยพิบูลย์ ผู้อ านวยการส านักอนามัย กรุงเทพมหานคร 
(กทม.) ให้สัมภาษณ์กรณีที่ร้านอาหารในกรุงเทพมหานคร ที่มีสัญลักษณ์ SHA เปิดให้นั่งดื่ม
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ภายในร้านได้ถึงเวลา21.00น.เท่านั้น ว่า ข้อก าหนดนี้ เป็นไปตามมติของ
คณะกรรมการโรคติดต่อกรุงเทพมหานคร ที่มีการประชุมเมื่อวันที่ 29 ตุลาคมที่ผ่านมา “ในที่
ประชุมมีความคิดเห็นตรงกันว่า เวลา21.00น. ถือเป็นเวลาที่เหมาะสมแล้ว เพื่อลดการมีอาการมึน
เมาระหว่างกลับบ้าน ในกรณีที่เปิดให้นั่งดื่มได้นานกว่านั้น อาจน าไปสู่ความเสี่ยงท่ีจะมีอาการมึน
เมา และการควบคุมตัวเองอาจจะท าได้ไม่ดี และเสี่ยงที่จะติดเชื้อ หรือแพร่เชื้อได้ โดยจะไม่มีการ
จ าหน่ายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์หลังเวลา21.00น.” พญ.ป่านฤดีกล่าวย้ า (ที่มา:ข่าวมติชน)

SHA หรือ Amazing Thailand Safety & Health Administration คือมาตรฐานความปลอดภัยด้านสุขอนามัย เพื่อ
ป้องกันโควิด-19 โดยกระทรวงสาธารณสุข และกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาได้มีการจัดท าสัญลักษณS์HA เพื่อ
รับรองคุณภาพของสถานประกอบการนั้นๆ

ต้นน้ า
-สถานประกอบการต้องขอ
มาตรฐานSHA
-ส านักอนามัยก าหนดให้ขาย
แอลกอฮอล์ได้ไม่เกิน3ทุ่ม
-สน.ตรวจสถานประกอบการ
ในพื้นที่ว่าได้รับSHAและมีการ
จ าหน่ายแอลกอฮอล์เกิน3ทุ่ม
หรือไม่
กลางน้ า
-บช.น.ก าลังพิจารณาเรื่องตั้ง
ด่านตรวจแอลกอฮอล์(ด่านบก.
จร.)ในช่วง5ทุ่มถึงตี2 โดยต้อง
ขออนุมัติจากรองผบ.ตร.ก่อน
ปลายน้ า
-ศรก. รวบรวม-วิเคราะห์ข้อมูล



Contoso จ ำกดั
22



Contoso จ ำกดั
23

วันศุกร์ที่19ต.ค.64 เวลา00.30น. ถนนอ่อนนุช ฝั่งมุ่งหน้าอ่อนนุช บริเวณคอสะพานข้ามแยกศรีนุช ปากซอยอ่อนนุช64 แขวงประเวศ เขตประเวศ ท้องที่ สน.ประเวศ(บก.น.4)
ที่เกิดเหตุ เป็นสะพานข้ามแยก คอสะพานค่อนข้างมืด 
พฤติการณ์
ก่อนเกิดเหตุ จากการสอบถามบิดาผส. ให้ข้อมูลว่า บุตรสาวไปดื่มกินกับเพื่อนแถวลาดกระบัง แล้วขับขี่รถกลับบ้านย่านคลองเตย ระหว่างทางถูกจับบริเวณแยกประเวศ จึงถูกน าตัวไป
สน.ประเวศ จากนั้นเพื่อนจึงได้ไปรับตัวจาก สน.ประเวศเพื่อกลับบ้าน
จากการสอบถามพงส. ให้ข้อมูลว่า เหตุนี้ผู้ตายและเพื่อนถูกจับข้อหาแต่งท่อไอเสียรถจยย.ท าให้เกิดเสียงดัง หลังจากพากันมาช าระค่าปรับที่สน.แล้วก็ขับขี่รถจยย.ออกไปพร้อมเพื่อน 
รวม 3 คัน โดยรถคันเกิดเหตุเป็นคันกลาง คาดว่ารถคันเกิดเหตุผข.ไม่ช านาญเส้นทาง หลังเกิดเหตุได้ส่งตรวจแอลกอฮอล์ทั้งผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ อยู่ระหว่างติดตามผล
ขณะเกิดเหตุ รถจยย.HONDA Click คันเกิดเหตุขับมาด้วยความเร็ว ตีคู่มากับรถจยย.ของเพื่อนอีกคันหน่ึง แล้วเกิดเสียหลักชนคอสะพาน จนกระเด็นไปคนละทิศละทาง 
หลังเกิดเหตุ รถจยย.กระเด็นไปอยู่ที่ขอบทาง กู้ภัยแจ้งว่า ผข.นอนอยู่ด้านบนสะพาน ส่วน ผส.อยู่ด้านล่างสะพาน
ผข.เป็นหญิง อายุ25ปี มีบาดแผลท่ีใบหน้า แขนขาหัก อาการสาหัส รักษาตัวในห้อง ICU รพ.สิรินธรและเสียชีวิตในเวลาต่อมา
ผส.เป็นหญิง อาย2ุ6ปี มีบาดแผลฉกรรจ์ที่ศีรษะ เลือดออกปาก ออกจมูก นอนคว่ าหน้าเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ
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ข้อสังเกต
1. บริเวณจุดเกิดเหตุไฟส่องสว่างน้อย และไม่มีสัญญาณหรือไฟเตือนคอสะพาน

แนวทาง/ข้อหารือ
1. ติดตั้งไฟเตือนบริเวณคอสะพาน

เหตุที่เกิดเหตุบริเวณนี้ในรอบ3เดือนทีผ่่านมา
1. วันที่13ส.ค.64 เวลา19.40น. บริเวณอ่อนนุช64 รถจยย. เสียหลักล้ม ผข.ได้รับบาดเจ็บ
2. วันที่14ก.ย.64 เวลา11.45น. บริเวณอ่อนนุช66 รถจยย. เสียหลักล้ม ผข.ได้รับบาดเจ็บ
3. วันที่19ต.ค.64 เวลา00.30น. บริเวณคอสะพานข้ามแยกศรีนุช ปากซอยอ่อนนุช64 รถจยย.ชนคอสะพาน เสียชีวิต2ราย
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การเยียวยาตามพ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ ที่ทายาทได้รับ
กรณีรถจยย.มีประกันภัย
1. ผู้ขับขี่ มีการรักษาก่อนเสียชีวิต จะได้รับค่ารักษาก่อนเสียชีวิตตามจริงไม่เกิน30,000บาท และค่าปลงศพ35,000บาท (กรณีนี้ผู้ขับขี่เป็นฝ่ายประมาทจึงได้รับการ

เยียวยาเฉพาะค่าเสียหายเบื้องต้นเท่านั้น) โดยเบิกจากบริษัทประกันที่รถคันเกิดเหตุท าประกันภัยไว้
2. ผู้โดยสาร เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ ไม่มีค่ารักษา จะได้รับค่าสินไหมทดแทน500,000บาท โดยเบิกจากบริษัทประกันที่รถคันเกิดเหตุท าประกันภัยไว้
กรณีรถจยย.ไม่มีประกันภัย (กองทุนเรียกเก็บภายหลังพร้อมดอกเบี้ย20%)
1. ผู้ขับขี่ มีการรักษาก่อนเสียชีวิต จะได้รับค่ารักษาก่อนเสียชีวิตตามจริงไม่เกิน30,000บาท และค่าปลงศพ35,000บาท (กรณีนี้ผู้ขับขี่เป็นฝ่ายประมาทจึงได้รับการ

เยียวยาเฉพาะค่าเสียหายเบื้องต้นเท่านั้น) โดยเบิกจากกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจากรถ
2. ผู้โดยสาร เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ไม่มีค่ารักษา เนื่องจากรถคันเกิดเหตุไม่มีประกัน จึงได้รับการเยียวยาเฉพาะค่าเสียหายเบื้องต้น35,000บาท โดยเบิกจากกองทุน

ทดแทนผู้ประสบภัยจากรถ



วาระที่ 3
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เรื่องเสนอเพื่อพิจารณา
3.1 โครงการถนนต้นแบบฯ (โครงการร่วม กทม.+
บช.น.+บริษัทกลางฯ)
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3.1 โครงการถนนต้นแบบฯ

แนวทางการด าเนินการ(ต้นน้ า-กลางน้ า-ปลายน้ า) ลดความเสี่ยงเชิงกายภาพและความเสี่ยงเชิงพฤติกรรม
1. ก าหนดถนน 1 สาย เพื่อด าเนินการตามโครงการ
2. สจส. ส ารวจถนน(เชิงกายภาพ) และเก็บภาพจากกล้องวงจรปิด
3. ศปถ.เขต ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ในพ้ืนท่ี โดยท างานร่วมกับ สน.ในพ้ืนท่ี
4. บช.น. ก าหนดการตั้งจุดตรวจกวดขันวินัยจราจร
5. ศวปถ.เสริมเรื่องการสื่อสารเชิงบวก การอบรมเรื่องBBS การปรับพฤติกรรมเชิงบวก ให้กับต ารวจจราจร
6. ศูนย์เอราวัณสนับสนุนข้อมูล
7. บริษัทกลางฯท าหน้าที่ประสานงานและจัดเก็บข้อมูลที่เกี่ยวข้อง
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เรื่องอื่นๆ



ขอบคุณ
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คณะท างานศูนย์ความร่วมมือป้องกัน
อุบัติเหตุ กทม. (ศรก.)


