
การประชุมศูนย์ความร่วมมือ
ป้องกันอุบัติเหตุกทม.(ศรก.)

วิสัยทัศน์
เป็นศูนย์กลางจัดการข้อมูล เพื่อความปลอดภัยทางถนน

ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร
พันธกิจ

สะท้อนผลลัพธ์ ปัญหา ความเสี่ยง สาเหตุ            
(Feed back loop) ให้เจ้าภาพผ่านกลไก ศปถ. 

ครั้งที1่/2565 ZOOM Conference

วันอังคารที่ 1 กุมภาพันธ์ 2565
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Vision เป็นศูนย์กลางจัดการข้อมูล เพ่ือความปลอดภัยทางถนน ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

Mission สะท้อนผลลัพธ์ ปัญหา ความเสี่ยง สาเหตุ (Feed back loop) ให้เจ้าภาพผ่านกลไก ศปถ. 

ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)



วาระประชุม

Contoso จ ำกดั

วาระที่ 1 เรื่องสืบเนื่อง/ติดตาม
1.1 สืบเนื่องจาก CASE BASE การประชุมครั้งที8่/64 

วาระที่ 2 เรื่องแจ้งเพื่อทราบ
2.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่2565
2.2 Case base (1 Case)

วาระที่ 3 เรื่องเสนอเพือ่พิจารณา
3.1 โครงการ/กิจกรรมที่จะด าเนินการในปี2565

วาระที่ 4 เรื่องอื่นๆ
4.1 การใช้กล้องCCTV เพื่อแก้ปัญหารถจยย.เกิด

อุบัติเหตุบนสะพานข้ามแยกคลองตัน 



วาระที่ 1
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วาระที่ 1 เรื่องสืบเนื่อง/ติดตาม
1.1 สืบเนื่องจาก CASE BASE การ

ประชุมครั้งที่8/64 
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.) สืบเนื่องจาก CASE BASE การประชุมครั้งที8่/64 

ข้อเสนอแนะ
1.มีแบบแผนความเสี่ยงทางกายภาพลักษณะเช่นนี้ในพื้นที่ใดอีกบ้าง 
สามารถน ารูปแบบการจัดการเช่นนี้ไปปรับใช้ได้หรือไม่



Contoso จ ำกดั

2.ขอให้ สจส.ประมวลผลการด าเนินการเช่นนี้ใน CASE BASE อื่น  ๆเพิ่มเติมด้วย (ถ้าม)ี

6

CASE BASE การประชุม ศรก.ครัง้ที5่/64CASE BASE การประชุม ศรก.ครัง้ที7่/64

CASE BASE การประชุม ศรก.ครัง้ที2่/64 CASE BASE การประชุม ศรก.ครัง้ที2่/64



วาระที่ 2
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วาระที่ 2 เรื่องแจ้งเพื่อทราบ
2.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ช่วงเทศกาลปีใหม่
2565
2.2 Case base (1 Case)
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วิเคราะห์ข้อมูลการเสียชีวิตจากกลุ่มผู้เสียชีวิต ที่ใช้สิทธิ ตาม พ.ร.บ. ช่วงเทศกาลปีใหม่ 

ปีใหม่ 2564

30%

51%

ปีใหม่ 2565

24%

63%

เพิ่มขึ้น

วัยท ำงำน
เพิ่มขึ้น

เพิ่มขึ้น
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วิเคราะห์ข้อมูลการเสียชีวิตจากกลุ่มผู้เสียชีวิต ที่ใช้สิทธิ ตาม พ.ร.บ. ช่วงเทศกาลปีใหม่ 

ปีใหม่ 2564

81%

ปีใหม่ 2565

74%

ควำมรุนแรงของอุบัติเหตุ
เพิ่มขึ้น 

เพิ่มขึ้น 
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วิเคราะห์ข้อมูลการเสียชีวิตจากกลุ่มผู้เสียชีวิต ที่ใช้สิทธิ ตาม พ.ร.บ. ช่วงเทศกาลปีใหม่ 

ปีใหม่ 2564

สมองกระทบกระเทือน(ไม่

สวมหมวกยังเป็นอันดับ1)

ขับเร็วเพิ่มมาก
ขึ้น

จักรยานยนต์ยังอันดับ 1ปีใหม่ 2565
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ผู้เสียชีวิตสะสม 
333 รำย

รถมี พ.ร.บ. 180 รำย 
(53.92%)

บริษัทกลำงฯ และบริษัทประกันภัย 
จ่ำยสินไหม รถที่มี พ.ร.บ. 

จ ำนวน 126 รำย

บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด ร่วมกับธุรกิจประกันภัย  
ด าเนินการจ่ายค่าสินไหมทดแทน ผู้ประสบอุบัติเหตุทางถนน ที่เสียชีวิต

ในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2565 (29 ธ.ค. 64 – 4 ม.ค. 65)

รถไม่มี พ.ร.บ. 153 รำย (46.08%)

มาตรการช่วยเหลือเยียวยาผู้ประสบอุบัติทางถนน ภายใน 24 ชั่วโมง
ร่วมกับธุรกิจประกันภัย
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ปีใหม2่565 คนกรุงเทพเดินทางมากขึ้นกว่าปีใหม่2564 ทั้งการเดินทางข้ามจังหวัดและเดินทางในกรุงเทพ
ปี2564 รัฐมีมาตรการเข้มข้น คนกลัวCOVID-19 ไม่มีการเที่ยว/งานฉลอง ปัจจุบันคนกลัว COVID-19น้อยลง ประกอบกับมาตรการภาครัฐ
ผ่อนปรนมากขึ้น
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16-15.00%

-10.00%

-5.00%

0.00%

ทั้งประเทศ, %เพิ่ม/ลด
(เสียชีวิต), -14.34%

ทั้งประเทศ, %เพิ่ม/ลด
(บาดเจ็บ), -13.18%

กรุงเทพ, %เพิ่ม/ลด
(เสียชีวิต), -0.25%

กรุงเทพ, %เพิ่ม/ลด
(บาดเจ็บ), -11.37%
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บาดเจ็บ(กทม.)
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เห็นได้ชัดว่า อบถ. เป็นไปตาม Season ช่วงไตรมาส 4 
ต่อเนื่องไตรมาส 1 อบถ.จะสูงกว่าช่วงกลางปี
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ปภ. บช.น. ศ.เอราวัณ บริษัทกลางฯ หมายเหตุ

22 23 23 23 - บันทึกในระบบปภ.หลังวันท่ี4/1/65(11.00น.)ท าให้ข้อมูลdiffกัน 1 ราย
- หลังปิดศูนย์ ทราบข้อมูลเสียชีวิตที่รพ.เพิ่มอีก 2 ราย รวมเป็น 25 ราย

ข้อสังเกต อุบัติเหตุช่วงเทศกาลปีใหม่2565 ใกล้เคียงกับช่วงปีใหม่2563 เนื่องจากถนนโล่ง รถท าความเร็ว มีการใช้รถใช้ถนนช่วงกลางคืน
แสดงให้เห็นว่าคนกรุงเทพ ส่วนใหญ่กลับมาใช้ชีวิตตามปกติ เสมือนก่อน COVID-19ระบาด
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1380 1,436 1349

บาดเจ็บช่วงเทศกาลปีใหม่

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

 -
 5

 10
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 25

28ธ.ค.62 - 3
ม.ค.63

29ธ.ค.63 - 4
ม.ค.64

29ธ.ค.64 - 4
ม.ค.65

25 
21 

25 
สถิติผู้เสียชีวิตจากอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม(่กทม.)

เสียชีวิตปีใหม่65 เทียบปี64 เพิ่มขึ้น 19%    เทียบปี63 เท่ากัน เทียบค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี เพิ่มขึ้น 6% 
บาดเจ็บปีใหม่65 เทียบปี64 ลดลง -6% เทียบปี63 ลดลง -2%    เทียบค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี ลดลง -3%
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

 -
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 8

บก.น.1 บก.น.2 บก.น.3 บก.น.4 บก.น.5 บก.น.6 บก.น.7 บก.น.8 บก.น.9 บก.จร.

-
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- -
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2 2 
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1 1 
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1 
-

1 
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7 

1 

สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่ จ าแนกตามบก.น.

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

กลุ่มเขต เขต
28ธ.ค.62

 - 3ม.ค.63

29ธ.ค.63

 - 4ม.ค.64

29ธ.ค.64

 - 4ม.ค.65

64เทียบ65 

(%เพ่ิม/ลด)

กท.กลาง ราชเทวี 1            1-                

ดินแดง 1            1                

ป้อมปราบศัตรูพ่าย 1            1            1-                

ห้วยขวาง 1            1            -             

1            3            2            1-                

กท.ตอ. คลองสามวา 5            -             

คันนายาว 1            1                

บางกะปิ 2            -         -             

บึงกุ่ม 1            2            2                

ประเวศ 2            2            2-                

ลาดกระบัง 1            3            3                

หนองจอก 2            1            1            -             

13          3            7            4                

กท.ใต้ บางนา 2            2-                

วัฒนา 1            1-                

ยานนาวา 1            1                

สวนหลวง 1            1                

-         3            2            1-                

กท.เหนือ จตุจักร 1            2            1            1-                

ดอนเมือง 1            1            1                

บางเขน 1            -             

บางซ่ือ 1            1-                

ลาดพร้าว 1            -             

สายไหม 2            2                

4            3            4            1                

กธ.เหนือ จอมทอง 1            1            -             

ตล่ิงชัน 1            1-                

ทวีวัฒนา 1            1-                

บางกอกน้อย 2            2-                

บางพลัด 1            1            1                

ธนบุรี 1            1                

1            5            3            2-                

กธ.ใต้ บางแค 3            2            3            1                

บางขุนเทียน 2            3            3                

บางบอน 1            1            1                

ราษฎร์บูรณะ 1            1-                

หนองแขม 1            1-                

6            4            7            3                

25          21          25          4                รวมท้ังหมด

กท.กลาง
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2 

7 

2 
4 3 

7 

สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่ จ าแนกตามกลุ่มเขต

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

บก.น. สน.
28ธ.ค.62

 - 3ม.ค.63

29ธ.ค.63

 - 4ม.ค.64

29ธ.ค.64

 - 4ม.ค.65

64เทียบ65 

(%เพ่ิม/ลด)

บก.น.1 ดินแดง 1            1            -           

ห้วยขวาง 1            1-             

-         2            1            1-             

บก.น.2 คันนายาว 2            -           

โคกคราม 1            1            1             

ดอนเมือง 1            -           

ทุ่งสองห้อง 1            1-             

บางเขน 1            -           

บางซ่ือ 1            -           

พหลโยธิน 1            2            1             

สายไหม 2            2             

6            2            5            3             

บก.น.3  จรเข้น้อย 1            1            1             

ล าหิน 1            1-             

ลาดกระบัง 1            1             

นิมิตรใหม่ 2            -           

ฉลองกรุง 1            1             

สุวินทวงศ์ 1            1             

หนองจอก 2            -           

5            1            4            3             

บก.น.4  ประเวศ 1            1            1            -           

บางชัน 1            -           

บึงกุ่ม 2            2             

โชคชัย 1            -           

ลาดพร้าว 1            -           

อุดมสุข 1            1            1-             

5            2            3            1             

บก.น.5 คลองตัน 1            1            1-             

บางนา 2            2-             

บางโพงพาง 1            1             

1            3            1            2-             

บก.น.6 พลับพลาไชย1 1            1            1-             

1            1            -         1-             

บก.น.7 บางกอกน้อย 1            1-             

บางขุนนนท์ 1            1-             

บางพลัด 1            1             

ตล่ิงชัน 1            1-             

ธรรมศาลา 1            1-             

-         4            1            3-             

บก.น.8 ตลาดพลู 1            1             

บางมด 1            1             

ราษฎร์บูรณะ 1            1-             

-         1            2            1             

บก.น.9 ท่าข้าม 2            -         -           

เทียนทะเล 1            1             

หลักสอง 1            2            2-             

หนองค้างพลู 1            1-             

บางขุนเทียน 1            1            -           

บางบอน 1            -           

เพชรเกษม 2            3            3             

แสมด า 2            2             

6            4            7            3             

บก.จร. ทางด่วน1 1            1            1-             

วิภาวดี 1            1             

1            1            1            -           

25          21          25          4             

บก.จร.

รวมท้ังหมด

บก.น.1

บก.น.2 

บก.น.3

บก.น.4  

บก.น.5

บก.น.6 

บก.น.7 

บก.น.8

บก.น.9
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ปีใหม6่3 วันที1่ เกิดเหตุมากท่ีสุด    ปีใหม6่4 วันที3่1 เกิดเหตุมากท่ีสุด
ปีใหม6่5 วันที1่ เกิดเหตุมากท่ีสุด

ปีใหม่63 เกิดเหตุมากท่ีสุดเวลา 00.01-03.00น. ปีใหม6่4 เกิดเหตุมากท่ีสุดเวลา 21.01-24.00น.
ปีใหม่65 เกิดเหตุมากท่ีสุดเวลา 00.01-03.00น.

Day 1
12% Day 2

16%

Day 3
24%

Day 4
28%

Day 5
12%

Day 6
8%

29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

∗
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29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65
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สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่จ าแนกตามเวลาเกิดเหตุ

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

* * *** -

 2

 4

 6

 8

 10

Day 1 Day 2 Day 3 Day 4 Day 5 Day 6 Day 7

สถิติผู้เสียชีวิตจากอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่(กทม.)

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

* *
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ปีใหม่63 เกิดเหตุมากที่สุดวันท่ี1 เวลา 00.01-03.00น. 
และ 03.01-06.00น.      
ปีใหม6่4 เกิดเหตุมากท่ีสุดวันที่31 เวลา 21.01-24.00น. 
และ 00.01-03.00น. 
ปีใหม่65 เกิดเหตุมากที่สุดวันท่ี1 เวลา 03.01-06.00น. 

06.01-09.00น.
34%

18.01-21.00น.
33%

21.01-24.00น.
33%

DAY1

03.01-06.00
น.

50%

21.01-24.00
น.

50%

DAY6 

00.01-03.00น.
15%

03.01-06.00น.
43%06.01-09.00น.

14%

12.01-15.00น.
14%

21.01-24.00น.
14%

DAY4

∗

15.01-18.00น.
25%

18.01-21.00น.
75%

DAY2

00.01-03.00น.
67%

15.01-18.00น.
33%

DAY5

00.01-03.00น.
67%

06.01-09.00น.
16%

15.01-18.00น.
17%

DAY3

∗

ปีใหม่63 ปีใหม่64 ปีใหม่65 ปีใหม่63 ปีใหม่64 ปีใหม่65 ปีใหม่63 ปีใหม่64 ปีใหม่65 ปีใหม่63 ปีใหม่64 ปีใหม่65 ปีใหม่63 ปีใหม่64 ปีใหม่65 ปีใหม่63 ปีใหม่64 ปีใหม่65 ปีใหม่63 ปีใหม่64 ปีใหม่65

00.01-03.00น. 1          -       -       1          2          -       -       2          4          -       -       1          2          -       2          1          -       -       1          -       -       

03.01-06.00น. -       1          -       2          1          -       -       -       -       -       -       3          2          -       -       -       1          1          -       -       -       

06.01-09.00น. -       -       1          1          -       -       -       -       1          -       1          1          1          -       -       -       -       -       -       -       -       

09.01-12.00น. 2          -       -       1          -       -       -       -       -       -       1          -       -       -       -       -       -       -       -       -       -       

12.01-15.00น. -       -       -       -       -       -       -       1          -       -       1          1          -       -       -       -       -       -       -       -       -       

15.01-18.00น. 1          -       -       2          -       1          1          1          1          1          -       -       -       1          1          -       -       -       -       1          -       

18.01-21.00น. -       -       1          2          -       3          -       1          -       -       -       -       -       1          -       -       -       -       -       -       -       

21.01-24.00น. 1          1          1          -       -       -       1          2          -       -       1          1          1          1          -       -       -       1          -       -       -       

รวม 5        2        3        9        3        4        2        7        6        1        4        7        6        3        3        1        1        2        1        1        -      

Day6 Day7
เวลา

Day1 Day2 Day3 Day4 Day5

*
*

*

*
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ปีใหม6่3 ช่วงอาย3ุ5-46ปี เกิดเหตุมากที่สุด ปีใหม6่4 ช่วงอาย3ุ5-46ปี เกิดเหตุมากที่สุด
ปีใหม6่5 ช่วงอาย2ุ3-34ปี เกิดเหตุมากที่สุด
ช่วงอายุ23-34ปี เพิ่มขึ้นจากป6ี4 คิดเป็น 160% เทียบค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี เพิ่มขึ้น 63%

16-18ป(ีม.ปลาย/ปวส.)
8%

19-22ปี
(มหาวิทยาลัย)

4%

23-34ปี(วัย
ท างานตอนต้น)

52%

35-46ปี(วัยท างาน
ตอนกลาง)

24%

47-60ปี(วัยท างานตอนปลาย)
4%

61ปี ขึ้นไป
(ผู้สูงอายุ)

8%

29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

0
5

10
15
20
25

28ธ.ค.62 - 3
ม.ค.63

29ธ.ค.63 - 4
ม.ค.64

29ธ.ค.64 - 4
ม.ค.65

21 18 18

4 3 7

สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่จ าแนกตามเพศ

ชาย หญิง

0
2
4
6
8

10
12
14

0 0
3 2 1

6 7

2 1
3

0 0 1 2
0

5 6 5
2

00 0 0
2 1

13

6

1 2
0

สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่จ าแนกตามช่วงอายุ

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

*
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

0

5

10

15

20

25

ผู้ขับขี่ ผู้โดยสาร คนเดินเท้า

17

4 4

17

2 2

21

2 2

สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่จ าแนกตามสถานะ

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

14

9

15

11 12
10

0

5

10

15

20

28ธ.ค.62 - 3ม.ค.63 29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่จ าแนกตามความรุนแรง

ที่เกิดเหตุ ร.พ.

ที่เกิดเหตุ
60%

ร.พ.
40%

29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

ทางตรง
80%

ทางโค้ง
12%

สะพาน
8%

29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65 เสียชีวิตในที่เกิดเหตุเพิ่มขึ้นจากปี64 คิดเป็น 67% 
และเพิ่มขึ้นจากค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี คิดเป็น 18%
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

0

5

10

15

28ธ.ค.62 - 3
ม.ค.63

29ธ.ค.63 - 4
ม.ค.64

29ธ.ค.64 - 4
ม.ค.65

4
2 2

13

8 88
11

15
สถิติอบถ.ช่วงเทศกาลปีใหม่จ าแนกตามลักษณะเหตุ

ชนคนเดินเท้า รถชนกัน ล้มเองไม่มีคู่กรณี

0
5

10
15
20
25

28ธ.ค.62 - 3
ม.ค.63

29ธ.ค.63 - 4
ม.ค.64

29ธ.ค.64 - 4
ม.ค.65

17 19 21

3 2 2
5

0 2

รถจยย. เดินถนน รถยนต์

มีพ.ร.บ.
76%

ไม่มีพ.ร.บ.
24%

การท าประกันภัยรถ- รถจยย.เกิดเหตุเพิ่มขึ้นจากปี64 คิดเป็น 11% และเพิ่มขึ้นจากค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี คิดเป็น 11%
- รถเกิดเหตุฝ่ายเดียวเพิ่มขึ้นจากปี64 คิดเป็น 36% และเพิ่มขึ้นจากค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี คิดเป็น 32%
- เหตุเฉี่ยวชนคนเดินข้ามถนน เป็นรถจยย. 1ราย และรถยนต์ 1ราย
- รถที่เกิดเหตุมีประกันภัยตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 76% ไม่มีประกัน 24%
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

0

5

10

15

29ธ.ค.63 - 4ม.ค.64 29ธ.ค.64 - 4ม.ค.65

2
6

11 11

สวมหมวกนิรภัย ไม่สวมหมวกนิรภัย

ขับเร็ว, 16, 
89%

ย้อนศร, 1, 
5%

แซง/เลี้ยวตัดหน้า/เปลี่ยนเลน
กระทันหัน, 1, 6%

พฤติกรรมเสี่ยง

ทราบผล, 
7, 28%

รอผล
ตรวจ, 
16, 

64%

ไม่ตรวจ, 
2, 8%

ตรวจแอลกอฮอล์
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
จุดตรวจตามข้อมูลในระบบTPCC บช.น.(วันที2่9ธ.ค.2564-4ม.ค.2565)

(จุดตรวจมีการปฏิบัติได้หลายประเภท สรุปจ านวนอาจไม่เท่ากับจุดตรวจแยกตามประเภท)

วันท่ี เสียชีวิต จุดตรวจรวม กวดขัน ตรวจเมา

29/12/64 3         50             31        15        

30/12/64 4         33             33        2          

31/12/64 6         39             39        4          

01/01/65 7         33             33        3          

02/01/65 3         52             34        16        

03/01/65 2         49             31        16        

04/01/65 -       63             31        16        

รวม 25        319           232      72        

เสียชีวิต จุดตรวจ เสียชีวิต จุดตรวจ เสียชีวิต จุดตรวจ เสียชีวิต จุดตรวจ เสียชีวิต จุดตรวจ เสียชีวิต จุดตรวจ เสียชีวิต จุดตรวจ เสียชีวิต จุดตรวจ

บก.จร. -      5          -      -       -      -       1         -       -      5          -      5          -      25        1         40        

บก.น.1 -      2          -      1          1         2          -      2          -      2          -      2          -      2          1         13        

บก.น.2 -      5          1        -       1         -       1         -       2         2          -      1          -      3          5         11        

บก.น.3 -      3          2        2          -      2          1         2          1         3          -      3          -      3          4         18        

บก.น.4 -      8          -      5          1         6          2         6          -      8          -      9          -      8          3         50        

บก.น.5 -      1          -      -       -      1          -      -       -      -       1         2          -      -       1         4          

บก.น.6 -      1          -      1          -      1          -      -       -      1          -      1          -      1          -      6          

บก.น.7 -      3          -      1          1         1          -      1          -      2          -      2          -      2          1         12        

บก.น.8 1        6          -      8          -      7          1         6          -      11        -      9          -      7          2         54        

บก.น.9 2        16        1        15        2         19        1         16        -      18        1         15        -      12        7         111      

รวม 3        50        4        33        6         39        7         33        3         52        2         49        -      63        25       319      

วันท่ี4/1/65 รวม
บก.

วันท่ี29/12/64 วันท่ี30/12/64 วันท่ี31/12/64 วันท่ี1/1/65 วันท่ี2/1/65 วันท่ี3/1/65
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ต้นน้ า กลางน้ า ปลายน้ า

ศปถ.กทม. 1.รณรงค์ช่วงก่อนเทศกาล(สจส.)
2.ตรวจร้านอาหาร(ส านักอนามัย)

เสียชีวิต 25 ราย

บช.น. 1.จุดตรวจ
- กวดขัน   232 จุด
- ตรวจเมา   72 จุด

1.ตรวจแอลกอฮอล์เคส
เสียชีวิต 23 ราย

เป้าหมาย
1. จ านวนผู้เสียชีวิตลดลงไม่น้อยกว่า5%(เทียบค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี)
2. จ านวนครั้งเกิดอบถ.ในกทม.และพื้นที่เขตเสี่ยงลดลงไมน่้อยกว่า5%(เทียบค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี)
3. จ านวนผู้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุลดลง(เทียบค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี)
ปลายน้ า
1.จ านวนผู้เสียชีวิต   เทียบปีใหม6่5 vs ปี64 เพิ่มขึ้น 19.05% เทียบปีใหม6่3 vs ปี65 เท่ากัน

เทียบปีใหม6่5 vs ค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี เพิ่มขึ้น 4%
2.จ านวนผู้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ เทียบปีใหม่65 vs ปี64 เพิ่มขึ้น 67% 

เทียบปีใหม่65 vs ค่าเฉลี่ยย้อนหลัง 3ปี เพิ่มขึ้น 18%
วิเคราะห์
การจัดการต้นน้ า  โดย สจส.
การจัดการกลางน้ า โดย บช.น.

*ปรับแผนการจัดการอย่างไร เพ่ือเตรียมความพร้อม เทศกาลสงกรานต์ 65 และวันหยุดยาวช่วงอื่นๆ
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

วันที2่1ม.ค.2565 เวลา15.10น. บริเวณถนนพญาไท หน้าสถาบันไตรภูมิราชครนิทร์ เขตราชเทวี ท้องที่สน.พญาไท
พฤติการณ์ รถจยย.ยี่ห้อ DUCATI สีแดงไม่ติดแผ่นป้ายทะเบียน มาตามถนนพญาไท จากทางแยกพญาไท มุ่งหน้าสู่อนุสาวรีย์ชัยฯ 
เมื่อขับมาถึงบริเวณท่ีเกิดเหตุได้เฉีย่วชนคนก าลังเดินข้ามถนนบริเวณทางม้าลาย ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตที่รพ.ราชวิถีในเวลา
ต่อมา พงส.ได้ตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์แล้ว ผลปริมาณแอลกอฮอล์มีค่าเป็นศูนย์ ความเร็วในขณะที่แซงรถตู้ อยู่ท่ี 108 – 128 
กม./ชม.
พงส.แจ้งข้อกล่าวหาผข.รถจยย.
1. ขับรถโดยประมาทเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย
2. ข้อหาตาม พ.ร.บ.จราจรทางบกฯ ในข้อหา น ารถไม่ติดแผ่นป้ายทะเบียนมาใช้ในทาง
3. ขับรถไม่ชิดขอบทางด้านซ้าย
4. ไม่ปฏิบัติตามเครื่องหมายบนพ้ืนทาง (ไม่หยุดรถให้คนข้าม)
5. พ.ร.บ.รถยนต์ฯ ข้อหา ฝ่าฝืนใช้รถที่ไม่ได้เสียภาษีประจ าปี
6. เจ้าของรถไม่จัดให้ท าประกันภัยตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ
7. น ารถที่ไม่ได้จัดให้มีการประกันภัยตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ มาใช้

อยู่ระหว่างแจ้งข้อหาเพิ่มเติมอีก 2 ข้อหา
1.ขับรถเร็วเกินกว่ากม.ก าหนด(80กม./ชม.)
2.ขับรถโดยไมค่ านงึถึงความปลอดภัยหรือ
ความเดือดร้อนของผู้อื่น 

ปัจจัยที่เกี่ยวข้อง
คน   รถ   ถนน   
สภาพแวดล้อม
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
มาตรา7 ภายใต้บังคับมาตรา8 เจ้าของรถซึ่งใช้รถหรือมีรถไว้เพื่อใช้ต้องจัดให้มีการประกันความเสียหายส าหรับผู้ประสบภัยโดยประกันภัยกับบริษัท
มาตรา9 รถที่จดทะเบียนในต่างประเทศและน าเข้ามาใช้ในราชอาณาจักรเป็นการชั่วคราวโดยเจ้าของรถไม่มีภูมิล าเนาหรือถิ่นที่อยู่ในราชอาณาจักร 
เจ้าของรถต้องจัดให้มีการประกันความเสียหายส าหรับผู้ประสบภัย ทั้งนี้ ตามจ านวนเงิน หลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไขที่ก าหนดในกฎกระทรวง
มาตรา11 ภายใต้บังคับมาตรา8 ห้ามมิให้ผู้ใดใช้รถที่ไม่ได้จัดให้มีการประกันความเสียหายตามมาตรา7 หรือมาตรา9
บทก าหนดโทษ
มาตรา37[35] เจ้าของรถผู้ใดไม่ปฏิบัติตามมาตรา7 หรือมาตรา9 ต้องระวางโทษปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท
มาตรา39[37] ผู้ใดฝ่าฝืนมาตรา11 ต้องระวางโทษปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท

สิทธิตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ
กรณีนี้รถจยย.คันที่ก่อให้เกิดเหตุและเป็นฝ่ายที่ต้องรับผิดไม่มี
ประกันภัย ทายาทโดยธรรมของผู้ประสบภัยจะได้รับค่า
รักษาพยาบาลก่อนเสียชีวิตตามจริงไม่เกิน30,000บาท และ
ค่าปลงศพเป็นเงิน35,000บาท รวมทั้งสิ้นไม่เกิน65,000บาท 
โดยใช้สิทธิจากกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจากรถ
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

**เราจะแขวนชีวิตของคนข้ามถนน
ไว้กับกฎหมายหรือการปฏิบัติตามกฎ
หมายของผู้ใช้รถเพียงอย่างเดียวไม่
ได.้. มันเสี่ยงเกินไป
**เราต้องจัดการทั้งระบบ.. ให้เกิด
ระบบที่ปลอดภัยในการข้ามถนน
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เปิดแฟ้มข่าวย้อนหลัง 8 ปี คดีถูกชนดับบน ‘ทางม้าลาย’ หน้าวิทยาลัย ตลาด ย่านดังกลางกรุง ฯลฯ
สืบเน่ืองจากกรณีอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์บิ๊กไบค์ ชนคนเดินข้ามถนน หน้าสถาบันไตภูมิราชนครินทร์ ถนนพญาไท เมื่อวันท่ี 21 มกราคมที่ผ่านมา ส่งผลให้ พญ.วราลัคน์ สุภวัตรจริยากุล 
หรือ “หมอกระต่าย” ได้รับบาดเจ็บสาหัส ขณะเดินบนทางม้าลาย ก่อนเสียชีวิตในเวลาต่อมานั้น ‘มติชนออนไลน์’ ได้รวบรวมอุบัติเหตุบนท้องถนน “ชนบนทางม้าลาย” ที่ส่งผลให้ผู้ใช้
ทางถึงขั้นเสียชีวิต ย้อนหลังกลับไป 8 ปี ซึ่งยังคงพบเห็นเป็นคดีอย่างต่อเนื่อง ส่วนหนึ่งดังน้ี
วันท่ี 7 กรกฎาคม 2564 มีผู้เสียชีวิตจากรถเฉี่ยวชน บริเวณถนนสมุทรสงคราม-บางแพ หลักกิโลเมตรที่ 12 ทางเข้าหน้าวัดปากง่าม จ.สมุทรสงคราม พบ นายส ารวย ตุ้ยจิตร อายุ 81 ปี 
เสียชีวิตอยู่กลางถนน ซึ่งเป็นทางม้าลายคนข้าม นายมาตรการ ยอแสง อายุ 28 คนขับรถกระบะ ให้การว่า ขณะขับรถมาถึงที่เกิดเหตุซึ่งเป็นเวลาเช้ามืด และบริเวณดังกล่าวมืดมาก เพิ่ง
จะมามองเห็นผู้เสียชีวิตก าลังเดินข้ามถนนอย่างกระชั้นกระชิดมาก จึงได้หักหลบและเฉี่ยวผู้เสียชีวิตกระจกทางด้านซ้าย กระแทกกับกะบะด้านซ้ายจึงล้มลงจนเสียชีวิต
วันท่ี 14 เมษายน 2564 บริเวณหน้าวิทยาลัยการอาชีวศึกษาปทุมธานี พบร่าง น.ส.ธีราพร หวันสู อายุ 23 ปี ผู้เสียชีวิต ถูกรถกระบะของ นายใหม่ ศรีชื่นชม อายุ 26 ปี พุ่งชน จากการ
ตรวจสอบกล้องหน้ารถ ขณะเกิดเหตุ นายใหม่ได้แซงซ้ายก่อนถึงทางม้าลาย และได้ชนผู้เสียชีวิตขณะข้ามทางม้าลาย
วันท่ี 5 ธันวาคม 2562 บริเวณหน้าตลาดปิ่นทอง ปากซอยเอกชัย 43/1 เขตบางบอน กรุงเทพมหานคร พบผู้เสียชีวิตเป็นหญิง 1 ราย ทราบชื่อ นางก้อนทอง อมรินทรบัญชา อายุ 63 ปี 
นอนเสียชีวิตใกล้กับทางม้าลายข้ามถนน โดยผู้ตายก าลังข้ามถนนจากฝั่งปากซอยเอกชัย 43/1 เพื่อเดินไปที่ตลาดปิ่นทองฝั่งตรงข้าม โดยขณะที่ผู้ตายข้ามถนน บนทางม้าลาย มี
รถจักรยานยนต์ขับมาด้วยความเร็วชนผู้ตายอย่างจัง
วันท่ี 1 กรกฎาคม 2562 บริเวณแยกกรมโยธาและผังเมือง ถ.พระราม 9 น.ส.วิลาวัณย์ พุ่มมาลา หรือ น้องลิ้นจี่ นักศึกษาที่จบใหม่ เพิ่งเริ่มท างานวันแรก โดนรถจักรยานยนต์ชนขณะข้าม
ทางม้าลาย จนได้รับบาดเจ็บสาหัสและเสียชีวิตในเวลาต่อมา
วันท่ี 9 กุมภาพันธ์ 2562 ทีห่น้าวิทยาลัยนาฏศิลป์ จ.นครปฐม น.ส.หทัยภัทร ตันตศิริ หรือ ใบหม่อน นักเรียนชั้น ม.4 วิทยาลัยนาฏศิลป์ ถูกนายมรรควัฒน์ จันทร์ไพจิตร หรอืปุ๊ นักศึกษา
มหาวิทยาลัยแห่งหนึ่ง ขับบิ๊กไบค์ฝ่าไฟแดงชน ขณะก าลังข้ามถนนตรงทางม้าลายหน้าวิทยาลัยนาฏศิลป์ จนอาการโคม่า สมองตาย ก่อนเสียชีวิตลงในเวลาต่อมา
วันท่ี 18 เมษายน 2558 บริเวณปากซอยสุขสวัสดิ์ เขตราษฎร์บูรณะ ที่เกิดเหตุพบร่างของนางสุภาพร เจียมวโรดม อายุ 58 ปี เสียชีวิตอยู่กลางถนน ใกล้กันพบรถเก๋งบีเอ็มดับบลิว โดยมี 
น.ส.อธิชา ภมรนิยม อายุ 25 ปี เป็นคนขับรถ ให้การว่า ก าลังขับรถไปที่ท างานซึ่งอยู่ไม่ไกลจากที่เกิดเหตุ โดยก่อนหน้าที่จะเกิดเหตุ ได้ก้มลงไปปรับปุ่มควบคุมที่อยู่บริเวณคันเกียร์ เมื่อเงย
หน้าขึ้นมา ก็ชนผู้เสียชีวิตที่ก าลังจูงรถจักรยานข้ามทางม้าลายโดยที่ไม่ทันได้ระวัง
วันท่ี 22 กุมภาพันธ์ 2558 บริเวณถนนเจริญนคร มุ่งหน้าแยกปากคลองสาน รถยนตข์องนายเมดี พุ่มภักดี นักศึกษา ปริญญาโท มหาวิทยาลัยรามค าแหง ขับรถชนหญิงสาวรายหน่ึง โดย
นายเมดีให้การว่า ระหว่างที่ตนขับรถมาจากฝั่งบุคคโล เพื่อมุ่งหน้ากลับบ้าน เมื่อถึงจุดเกิดเหตุ ตนไม่เห็นผู้ตายข้ามทางม้าลาย จึงเกิดอุบัติเหตุดังกล่าวขึ้น
วันท่ี 18 ธันวาคม 2557 บริเวณทางม้าลายหน้าอาคารจีเอ็มเอ็ม แกรมมี่ ถนนสุขุมวิท กรุงเทพฯ เกิดอุบัติเหตุรถชนคน มีผู้ได้รับบาดเจ็บ คือ น.ส.กาณจนภ์ัสจ์ ศิริประทุม หรือ วิเวียน อายุ 
29 ปี ผู้สื่อข่าวบันเทิงสังกัดแกรมมี่ และครีเอทีฟ ถูกรถบรรทุกเล็กที่ไม่จอดไฟเขียวคนข้ามชน ก่อนจะลากร่างไปไกลถึง 5 เมตร ซึ่งได้ถูกน าตัวส่งโรงพยาบาล แต่คาดว่าเสียเลือดมาก จึง
เสียชีวิตในเวลาต่อมา
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ขนาดไม่เกิน 110cc 102,765 82.69% 19,576 15.75% 1,929     1.55% 100,025 83.53% 18,039   15.06% 1,683   1.41% 85,356   84.73% 14,111 14.01% 1,271   1.26%

ขนาด 111cc - 125cc 213,340 81.04% 45,021 17.10% 4,904     1.86% 211,216 82.13% 41,635   16.19% 4,324   1.68% 182,429 83.35% 33,081 15.11% 3,368   1.54%

ขนาด 126cc - 150cc 28,609   81.61% 5,519   15.74% 926       2.64% 30,519   82.19% 5,754     15.50% 858     2.31% 28,785   83.35% 4,966   14.38% 785     2.27%

ขนาด 156cc - 300cc 2,021     81.52% 374     15.09% 84         3.39% 2,609     81.71% 487       15.25% 97       3.04% 3,049     83.97% 508     13.99% 74       2.04%

ขนาด 400cc - 1000cc 2,847     84.06% 445     13.14% 95         2.80% 3,049     84.65% 458       12.72% 95       2.64% 2,483     84.80% 385     13.15% 60       2.05%

ขนาดมากกว่า 1000cc 197       86.78% 27       11.89% 3           1.32% 197       84.91% 32         13.79% 3         1.29% 132       84.62% 17       10.90% 7         4.49%

ไม่ระบุ 4,762     82.73% 904     15.71% 90         1.56% 4,042     82.69% 785       16.06% 61       1.25% 3,313     83.85% 584     14.78% 54       1.37%

ประเภทcc
ปี2562 ปี2563 ปี2564

ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร บุคคลภายนอก ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร บุคคลภายนอก ผู้ขับข่ี ผู้โดยสาร บุคคลภายนอก

ขนาดไม่เกิน 110cc 124,599 28.61% 10719 16.72% 119,825 28.11% 10,410   16.25% 101,071 27.65% 8,840   15.91%

ขนาด 111cc - 125cc 263,919 60.60% 40026 62.42% 257,335 60.37% 39,246   61.31% 219,267 59.98% 33,162 59.70%

ขนาด 126cc - 150cc 35,113   8.06% 11453 17.86% 37,151   8.72% 12,154   18.99% 34,570   9.46% 11,494 20.69%

ขนาด 156cc - 300cc 2,482     0.57% 775 1.21% 3,195     0.75% 1,088     1.70% 3,635     0.99% 1,139   2.05%

ขนาด 400cc - 1000cc 3,392     0.78% 902 1.41% 3,603     0.85% 921       1.44% 2,932     0.80% 780     1.40%

ขนาดมากกว่า 1000cc 227       0.05% 48 0.07% 232       0.05% 45         0.07% 156       0.04% 33       0.06%

ไม่ระบุ 5,769     1.32% 203 0.32% 4,892     1.15% 161       0.25% 3,957     1.08% 100     0.18%

ประเภทcc
ปี2562 ปี2563 ปี2564

ประเทศ กทม. ประเทศ กทม. ประเทศ กทม.

ขนาดไม่เกิน 110cc 12,495   10.03% 14,394 11.56% 17,598   14.13% 19,362   15.55% 43,353   34.81% 17,346 13.93% 11,605   9.69% 13,467 11.24% 16,526 13.80% 18,749 15.65% 41,931 35% 17,511 14.62% 10,089 9.99% 10,277 10.17% 12,922 12.79% 16,491 16.33% 35,931 35.57% 15,301 15.15%

ขนาด 111cc - 125cc 25,547   9.68% 36,501 13.84% 47,911   18.16% 50,401   19.10% 81,214   30.78% 22,255 8.44% 23,821   9.26% 33,569 13.05% 45,602 17.73% 50,295 19.55% 80,965 31.47% 23,003 8.94% 21,089 9.62% 25,484 11.63% 37,004 16.88% 44,958 20.51% 70,140 32% 20,497 9.35%

ขนาด 126cc - 150cc 1,741     4.96% 4,570   13.02% 11,234   32.01% 9,809     27.95% 6,779     19.32% 961     2.74% 1,730     4.66% 4,556   12.27% 11,435 30.79% 10,677 28.75% 7,753   20.88% 985     2.65% 1,811   5.24% 3,391   9.81% 9,869   28.56% 10,693 30.94% 7,802   22.58% 990     2.86%

ขนาด 156cc - 300cc 96         3.87% 152     6.13% 739       29.79% 927       37.36% 493       19.87% 74       2.98% 113       3.54% 182     5.70% 898     28.12% 1,291   40.42% 642     20.1 68       2.13% 160     4.40% 186     5.12% 965     26.56% 1,466   40.35% 780     21.47% 76       2.09%

ขนาด 400cc - 1000cc 94         2.77% 145     4.28% 842       24.85% 1,421     41.93% 786       23.19% 101     2.98% 94         2.61% 114     3.17% 931     25.85% 1,564   43.43% 792     21.99% 106     2.94% 99       3.38% 93       3.18% 706     24.12% 1,266   43.25% 700     23.92% 63 2.15%

ขนาดมากกว่า 1000cc 7           3.08% 7         3.08% 25         11.01% 76         33.48% 104       45.81% 8         3.52% 7           3.02% 4         1.72% 25       10.78% 74       31.90% 109     46.98% 13       5.60% 5         3.21% 2         1.28% 8         5.13% 46       29.49% 80       51.28% 15       9.62%

ไม่ระบุ 595       10.32% 793     13.76% 1,060     18.39% 1,152     19.98% 1,620     28.10% 545     9.45% 490       10.02% 654     13.38% 843     17.24% 1,017   20.80% 1,353   27.67% 532     10.88% 432     10.93% 391     9.89% 692     17.51% 850     21.50% 1,130   28.59% 458 11.59%

36-60ปี
ประเภทcc

ปี2562 ปี2563 ปี2564

1-14ปี 15-19ปี 19-24ปี 25-35ปี 36-60ปี >60ปี 1-14ปี 15-19ปี 19-24ปี 25-35ปี >60ปี>60ปี 1-14ปี 15-19ปี 19-24ปี 25-35ปี 36-60ปี
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อีกเร่ืองเศร้าของสังคมจากข่าวคุณหมอกระต่าย แพทย์หญิงวราลัคน์ ถูกจักรยานยนต์บิ๊กไบค์ท่ีขี่โดยต ารวจชน ขณะข้ามทางม้าลายหน้าสถาบันไตภูมิราชนครินทร์ เสียชีวิตในบ่ายวันที่ 21 
มกราคม 2565 มีค าถามตามมามากมายเร่ืองความปลอดภัยของคนไทยกับข้ามถนน โดยหนึ่งในนั้นเป็นเพ่ือนร่วมรุ่นแพทย์รามาธิบดี คือ ผศ.นพ.สมิทธิ์ ศรีสนธิ์ หัวหน้าห้องปฏิบัติการนิติเวช
ศาสตร์ ภาควิชาพยาธิวิทยา คณะแพทยศาสตร์ โรงพยาบาลรามาธิบดี มหาวิทยาลัยมหิดล ระบุว่า “ถ้ามีโอกาสได้เข้าไปเกี่ยวกับกฎหมายจราจรในไทย ก็อยากผลักดันให้ทางม้าลายในไทย เป็น
ทางม้าลายจริงๆ ให้คนขับรถต้องหยุดให้ข้ามจริงๆ เหมือนญี่ปุ่น ไม่ใช่แบบนี้เลย ที่ท าให้อนาคตคนดีๆ คนหนึ่งต้องเสียไป  https://www.thairath.co.th/news/society/2294695 
แต่ละปีมีคนไทยและสังคมจ านวนมากต้องได้รับผลกระทบจากความสูญเสียจากการ ข้ามถนน ข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน กระทรวงสาธารณสุข ระบุว่าเป็นคนเดินถนนร้อยละ 6-8 
(หรือเฉลี่ย 800-1,000 ราย ในแต่ละปี) และถ้าดูข้อมูลที่รวบรวมโดยส านักงานสถิติก็พบว่าคนเดินถนน ประสบเหตุถึง 2,500-2,900 ราย/ปี โดยกว่าหนึ่งในสามอยู่ที่ กทม. (กทม.เกิดเหตุเฉลี่ย 
900 ราย/ปี) 
การข้ามถนนใน กทม.และเมืองใหญ่ๆ จะมี “ความเสี่ยง  ส าคัญคือ ( 1) ถนนเป็นลักษณะหลายช่องจราจร เวลาข้ามถนนต้องใช้ระยะเวลาอยู้บนถนนนานและที่ส าคัญคือแม้จะมีบางช่องจราจร
รถหยุด แต่ช่องจราจรด้านในมักจะไม่หยุด (2) ช่องจราจรด้านในมักจะขับขี่ด้วยความเร็ว (3) เมื่อมีคนข้าม รถในช่องทางชะลอหรือหยุดแต่ช่องจราจรขวาสุดที่ขับขี่ด้วยความเร็วมักไม่ได้ชะลอ
และอาจมองไม่เห็นกันทั้งสองฝ่ายด้วย ท าให้จุดนี้เป็นอีกจุดอันตรายของการข้ามถนนที่มักจะมีผู้เกิดเหตุและเสียชีวิต  ประกอบกับ หลายๆ ทางข้ามแม้จะมี “ไฟบอกเวลาหรือไฟ count down” 
แต่บางกรณีถ้ามีการต้ังเวลาข้ามที่กระชั้น (เฟสไฟที่สั้น ก็จะเร่งให้คนข้ามต้องข้ามแต่ละช่องจราจรเร็วขึ้น) 
ในส่วนปัจจัยร่วมอื่น ๆ ของรถที่หยุดให้คนข้ามอาจจะประสบ เช่น เมื่อชะลอหรือหยุดให้คนข้ามก็ถูกบีบแตรเร่ง หรือจุดท่ีมีไฟแดง count down แต่คนข้ามไม่รอสัญญาณไฟ ฯลฯ 
แต่ละคร้ังท่ีมีข่าวความสูญเสียที่สังคมให้ความสนใจ ผู้น าและหน่วยงานก ากับดูแลก็จะขึงขังขึ้นมา สักพักก็เงียบและกับไปเหมือนเดิม ไม่สามารถสร้างระบบความปลอดภัย ( safe system) ที่จะ
เป็นหลักประกันให้คนในสังคมเชื่อมั่นความปลอดภัย และหลายคร้ังของความสูญเสียก็สรุปสั้นๆ เพียงความประมาท เลินเล่อ ขาดจิตส านึก ฯลฯ หรือด่วนสรุปเพียง “คนขี่หรือคนเดินข้าม  
ประมาท แต่ผู้ที่ต้องก ากับหรือดูแลระบบความปลอดภัย ท าไว้ดีแล้ว 

จะเห็นได้ว่า การจัดการหรือลด “ความเสี่ยง  ในการข้ามถนนต้องด าเนินการควบคู่ไปในหลาย ๆ มิติ ทั้งเร่ืองสร้างความตระหนักรู้ การคาดการณ์ความเสี่ยงให้ผู้ขับขี่และคนเดินถนน แต่ที่ส าคัญ
คือสร้าง “ระบบความปลอดภัย  ( safe system) ที่ต้องให้มากกว่าการ “สั่งการ  เพราะก่อนหน้านี้ ก็มีการเน้นย้ าเร่ืองนี้จากรองนายก ประวิตร ในฐานะประธานคณะกรรมการนโยบายความ
ปลอดภัยทางถนน เมื่อ 9 กค.2562 เมื่อมีกรณีน้องลิ้นจี่ ซ่ึงมาท างานเป็นวันแรก แต่ถูกรถบิ๊กไบค์ชนเสียชีวิตที่ทางม้าลาย หน้าแยกกรมโยธาและผังเมือง โดยรองนายกประวิตร สั่งให้ส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติ เข้มบังคับใช้กฎหมายบริเวณทางข้ามม้าลายอย่างจริงจังต่อเนื่องกันไป โดยเฉพาะบริเวณ โรงเรียน วัด โรงพยาบาล https://www.khaosod.co.th/politics/news_2693606 
ดังนั้น เพ่ือมิให้คนในสังคมต้องพบกับความสูญเสียเหมือนที่ครอบครัวของคุณหมอกระต่ายและอีกหลายครอบครัวต้องเผชิญกับความสูญเสียในสิ่งท่ีป้องกันได้ ผู้น าและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต้อง
สร้างระบบแห่งความปลอดภัยที่เป็นหลักประกันให้กับสังคม มากกว่าการสั่งการ ได้แก ่
1) ส านักงานต ารวจแหงชาติ พิจารณาด าเนินการในเร่ือง 
1.1 ผลักดันให้ความผิดกรณีชนคนเดินบนทางม้าลาย ต้องมีข้อหา “ขับขี่โดยไม่ค านึงถึงความปลอดภัยผู้ใช้รถใช้ถนนด้วยทุกคร้ัง  (เพราะกรณีเด็กเยาวชนที่ขี่จักรยานยนต์ด้วยความเร็ว เวลา
ระบุข้อหาก็มักจะมีข้อหานี้แนบมาด้วย) พร้อมทั้ง ปรับปรุงฐานความผิดที่รุนแรงมากกว่าขับรถโดยประมาท ซ่ึงเป็นฐานความผิดพ้ืนฐาน 
1.2 เพ่ิมการตรวจจับและบังคับใช้ในกรณีไม่หยุดหรือชะลอรถให้คนเดินข้ามทางม้าลาย ที่มากขึ้นและจริงจัง 
1.3 มีระบบก ากับติดตามประเมินผลที่สามารถทราบได้ว่ามีการด าเนินงานจริงในแต่ละพื้นที่หลังจากที่มีการสั่งการไปแล้ว 
2) ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) พิจารณาด าเนินการ 
1.1 ก าหนดให้เร่ืองความปลอดภัยในการข้ามถนน เป็นวาระที่ ศปถ.ในทุกระดับต้องส ารวจและมีแผนด าเนินการ พร้อมทั้ง 
1.2 มีการก ากับติดตามความคืบหน้าและติดตามประเมินผลอย่างเป็นระบบ พร้อมทั้งรายงานผลให้ ครม. สาธารณะฯ และหน่วยงานรัฐสภาอย่างต่อเนื่อง ควบคู่ไปกับรายงานความปลอดภัยทาง
ถนนในด้านอื่นๆ 
1.3 เพ่ิมการสื่อสารประชาสัมพันธ์เพ่ือสร้างการรับรู้และความตระหนักถึงความเสี่ยงของปัญหานี้ให้สังคมอย่างต่อเนื่อง ตลอดจนส่งเสริมให้มีการเฝ้าระวังหรือแชร์ภาพ/คลิป กรณีไม่หยุดให้คน
เดินข้ามทางม้าลายเพ่ือสร้างการมีส่วนร่วมสังคมอีกทางหนึ่ง 
1.4 ส่งเสริมการเรียนรู้เร่ืองการข้ามถนน โดยเฉพาะการคาดการณ์ความเสี่ยงของผู้ที่ก าลังข้ามถนน การดึงสติการไม่ละสายตาดูมือถือ ฯลฯ ต้ังแต่เด็กและเยาวชน รวมท้ังประชาชนทั่ว ๆ ไป 
3) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ ที่ส าคัญ ได้แก่ 
3.1 กระทรวงคมนาคม หน่วยงานท้องถิ่นและกรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น ท่ีดูแลถนนและโครงสร้างพ้ืนฐาน พิจารณาด าเนินการ 
- ถนนที่มีทางข้ามหลายช่องจราจร (มากกว่า 2 ช่องขึ้นไปในแต่ละด้าน) พิจารณาให้มีการจัดการ “ความเร็ว  ของรถที่ขับขี่ โดยเฉพาะในเขตชุมชน/จุดข้ามทางม้าลาย ลดความเร็ว 30-40 
กม./ชม.เมื่อมีคนข้าม 
- เพ่ิมระยะเส้นหยุดหรือมีสัญลักษณ์ให้เด่นชัดส าหรับรถที่ต้องชะลอหรือหยุด เช่น เส้นซิกแซก การ marking สี ฯลฯ เพ่ือให้คนข้ามหรือรถสามารถมองเห็นกันมากขึ้น ของคนข้ามทางม้าลายใน
แต่ละช่องจราจร 
3.2 กรมการขนส่งทางบก ฯ ก าหนดเร่ืองการชะลอและหยุดให้คนข้ามในทางม้าลายไว้ในหลักสูตรและการสอบใบขับขี่ รวมท้ังการคาดการณ์ความเสี่ยงที่จะเกิดขึ้น และกรณีบิ๊กไบค์ท่ีก าหนดให้มี
การฝีกอบรมก่อนซื้อรถ ก็ต้องมีการก ากับติดตามว่าสามารถด าเนินการได้จริงและเกิดประสิทธิผล 
ท้ายนี้ ความคาดหวังของสังคมไทยจะไม่ใช่เพียงผู้บริหารออกมา “สั่งการ  การแบบเดิม ๆ โดยไม่เกิดระบบจัดการที่เป็นรูปธรรม สิ่งท่ีสังคมไทยจะด าเนินการควบคู่กันก็ต้องมีระบบเฝ้าระวัง 

ระบบก ากับติดตามและที่ส าคัญ “ทวงถาม  ความรับผิดชอบ ถ้ายังคงมีความสูญเสียเหมือนที่ครอบครัวของคุณหมอกระต่ายและอีกหลายครอบครัวต้องประสบอยู่ .. หมดยุคผู้น าที่ออกมาเพียง 

“สั่งการ  แต่ไม่ติดตามจนมีระบบ จนมีความปลอดภัยท่ียั่งยืนให้คนไทย 
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วาระที่ 3

Contoso จ ำกดั

วาระที่ 3 เรื่องเสนอเพื่อพิจารณา
3.1 โครงการ/กิจกรรมที่จะด าเนินการในปี
2565
- ช่องทางรวบรวมแผนแม่บท แผนปฏิบัติการ 
และผลการด าเนินการ เพื่อน ามาวิเคราะห์ได้
- SHARE SHOW CHARGE
- โครงการถนนปลอดภัย ประชาชนร่วมใจ มี
วินัยจราจร
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

การด าเนินการ
1.
2.
3.
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ข้อคิดเห็นเพิ่มเติม
1.
2.
3.

โครงการถนนปลอดภัยฯ



วาระที่ 4

Contoso จ ำกดั

วาระที่ 4 เรื่องอื่นๆ
4.1 การใช้กล้องCCTV เพื่อแก้ปัญหารถจยย.
เกิดอุบัติเหตุบนสะพานข้ามแยกคลองตัน



ขอบคุณ

Contoso จ ำกดั

คณะท างานศูนย์ความร่วมมือป้องกัน
อุบัติเหตุ กทม. (ศรก.)


