
การประชุมศูนย์ความร่วมมือ
ป้องกันอุบัติเหตุกทม.(ศรก.)

วิสัยทัศน์
เป็นศูนย์กลางจัดการข้อมูล เพื่อความปลอดภัยทางถนน

ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร
พันธกิจ

สะท้อนผลลัพธ์ ปัญหา ความเสี่ยง สาเหตุ            
(Feed back loop) ให้เจ้าภาพผ่านกลไก ศปถ. 

ครั้งที4่/2565 ณ ห้องประชุม บก.จร.

วันจันทร์ที่ 11 กรกฎาคม 2565



Contoso จ ำกดั

Vision เป็นศูนย์กลางจัดการข้อมูล เพ่ือความปลอดภัยทางถนน ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

Mission สะท้อนผลลัพธ์ ปัญหา ความเสี่ยง สาเหตุ (Feed back loop) ให้เจ้าภาพผ่านกลไก ศปถ. 

ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)



วาระประชุม

Contoso จ ำกดั

วาระที่ 1 เรื่องสืบเนือ่ง/ติดตาม
1.1 สรุปการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 8 ข้อ(ปี2564)
1.2 การก าหนด speed zone บริเวณทางขา้ม
1.3 โครงการ “เสริมสร้างวินัยจราจรเพื่อความปลอดภัย

ทางถนนด้วยมาตรการองค์กร”
วาระที่ 2 เรื่องแจ้งเพื่อทราบ

2.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ปี2565
2.2 Case base (4 Case)

วาระที่ 3 เรื่องเสนอเพือ่พิจารณา

3.1 มาตรการช่วงวันหยุดยาว

3.2 การสอบสวนอุบัติเหตุ

วาระที่ 4 เรื่องอื่นๆ



วาระที่ 1

Contoso จ ำกดั

วาระที่ 1 เรื่องสืบเนื่อง/ติดตาม
1.1 สรุปการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 8 

ข้อ(ปี2564)
1.2 การก าหนด speed zone บริเวณทาง

ข้าม

1.3 โครงการ “เสริมสร้างวินัยจราจรเพื่อ
ความปลอดภัยทางถนนด้วยมาตรการองค์กร”
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.) 1.1 สรุปการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 8 ข้อ(ปี2564)
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1.1 สรุปการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 8 ข้อ(ปี2564)ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
1.2 การก าหนด speed zone บริเวณทางข้าม
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
1.3 โครงการ “เสริมสร้างวินัยจราจรเพื่อความปลอดภัยทางถนนด้วยมาตรการองค์กร”
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
1.3 โครงการ “เสริมสร้างวินัยจราจรเพื่อความปลอดภัยทางถนนด้วยมาตรการองค์กร”

ถนนรอบนิคมฯลาดกระบงั 

1.ถนนฉลองกรุง

2.ถนนเจา้คุณทหาร

3.ถนนคุม้เกลา้

4.ถนนสุวินทวงศ์

5.ถนนร่มเกลา้

พ้ืนท่ีสน.

1.สน.ฉลองกรุง

2.สน.ลาดกระบงั

3.สน.ร่มเกลา้

4.สน.จรเขน้อ้ย

5.มีนบุรี

6.ล าผกัชี

35

ป้าย

CCTVกทม.รวม46จุด

จัดอบรมBBS วันที1่8 ก.ค.65



วาระที่ 2
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วาระที่ 2 เรื่องแจ้งเพื่อทราบ
2.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ปี2565
2.2 Case base (3 Case)
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

 -

 500

 1,000

 1,500

 2,000

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

เสียชีวิต(ภาพรวมประเทศ)

2562 2563 2564 2565

 -
 25,000
 50,000
 75,000

 100,000
 125,000

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย.พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

บาดเจ็บ(ภาพรวมประเทศ)

2562 2563 2564 2565

ภาพรวมประเทศ
เสียชีวิต +0.42%
บาดเจ็บ -12.81%

กทม
เสียชีวิต +9.12%
บาดเจ็บ +0.41%
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 5,000
 7,500

 10,000
 12,500

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย.พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

บาดเจ็บ(กทม.)

2562 2563 2564 2565

0
20
40
60
80

100

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

เสียชีวิต(กทม.)

2562 2563 2564 2565
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

จันทร,์ 53, 
14%

อังคาร, 
43, 12%

พุธ, 46, 
12%

พฤหัสบดี, 
59, 16%

ศุกร์, 46, 
13%

เสาร์, 65, 
18%

อาทิตย์, 
56, 15%

ทางตรง, 
273, 75%

ทางแยก, 
29, 8%

ทางโค้ง, 
20, 6%

จุดกลับรถ, 
10, 3%

สะพาน, 26, 7%

ผู้ขับขี,่ 69, 
77%

ผู้โดยสาร, 
9, 10%

จักรยาน 2 
ล้อ, 5, 5%

คนเดินเท้า, 7, 8%*

00.01-03.00
น., 68, 19%

03.01-06.00
น., 70, 19%

06.01-09.00
น., 40, 11%09.01-12.00

น., 26, 7%

12.01-15.00
น., 19, 5%

15.01-18.00
น., 20, 5%

18.01-21.00
น., 52, 14%

21.01-24.00
น., 73, 20%

ต่ ากว่า15ปี, 5, 
1%

15-19ปี, 24, 
6%

20-29ปี, 118, 
31%

30-39ปี, 77, 
20%

40-49ปี, 70, 
18%

50-59ปี, 
50, 13%

60-69ปี, 20, 
5%

70ปี ขึ้นไป, 9, 
3%

ไม่ทราบ, 9, 
3%

ที่เกิดเหตุ, 
248, 

64.66%

ระหว่างน าส่ง, 
2, 0.52%

ร.พ., 133, 
34.82%
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

0
5

10
15
20
25
30
35

ขับเร็ว แซง/เปลี่ยนเลนกระทันหัน รถใหญ่จอดริมถนน ฝ่าสัญญาณไฟจราจร ไม่เว้นระยะห่าง ดื่มขับ ย้อนศร

ม.ค.
ก.พ.
มี.ค.
เม.ย.
พ.ค.

ดื่มขับมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น

ฝนตก/ถนนลื่น/มีน้ า
ขังบนถนน, 8, 19%

ไฟส่องสว่างไม่
เพียงพอ, 21, 

51%

ก่อสร้าง/ซ่อมแซม
ถนน, 6, 15%

ถนนแคบ, 2, 
5%

ถนนช ารุด, 2, 
5%

แนวแบ่งช่องเดินรถไม่ชัดเจน, …

ขับเร็ว
46%แซง/เปลี่ยน

เลนกระทันหัน
26%

รถใหญ่จอด
ริมถนน

6%

ฝ่าสัญญาณไฟ
จราจร
7%

ไม่เว้น
ระยะห่าง

6%

ดื่มขับ
4%

ย้อนศร
3%
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. รวม

จ  ำนวนรวม 70 76 90 81 66 383

เดินถนน 8 9 7 4 7 35

คิดเป็น% 11% 12% 8% 5% 11% 9%
ผูเ้สียชีวิตเป็นคนเดินถนน/ขา้มถนนคิด

เป็น9%ของจ  านวนผูเ้สียชีวิตจากอุบตัิเหตุ

ทางถนน ส่วนใหญเ่กิดเหตขุณะก าลงัเดิน/

ว่ิงขา้มถนน

ส่วนใหญ่เกิดเหตุช่วงเย็นหลัง18.00น. และช่วงเช้ามืด ซึ่งเป็น
ช่วงเวลาที่สายตาของผู้ขับข่ีมีขีดจ ากัดในการมองเห็น

ผู้เสียชีวิตอยู่ในช่วงอายุ40-49ปี คิดเป็น29% ช่วงอายุ60-69ปี คิดเป็น20%(เกิดเหตุช่วงเวลา18.01-21.00น.
=3ราย, 21.00-24.00น.=1ราย, 3.01-6.00น.=2ราย, 6.01-9.00น.=1ราย) ช่วงอาย7ุ0ปีข้ึนไป11%(เกิดเหตุ
ช่วงเวลา18.01-21.00น.=1ราย, 6.01-9.00น.=2ราย, 15.01-18.00น.=1ราย) เห็นได้ว่าผู้สูงอายุ(อาย6ุ0ปีข้ึน
ไป)เกิดเหตุในช่วงเวลา18.01-21.00น.เป็นส่วนใหญ่ คิดเป็น36.36%ของจ านวนผู้สูงอายุที่เสียชีวิตขณะเดนิ
ข้ามถนน

ผู้ประสบภัยเสียชีวิตในที่เกิดเหตุคิดเป็น65% 
สะท้อนให้เห็นถึงความรุนแรงในการเกิดเหตุ

รถที่ก่อให้เกิดเหตุเป็นรถยนต์/กระบะเป็น
ส่วนใหญ่
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

เกิดเหตุทางตรงมากถึง80% ส่วนหนึ่งอาจเกิดจากผู้
ขับขี่ขับรถด้วยความเร็ว

ลักษณะเหตุรถเฉี่ยวชนคนเดินถนน
จ าแนกตามกลุ่มเขต เกิดมากท่ีสุดในพ้ืนที่ กรุงธนใต้ คิดเป็น37% รองลงมาคือกลุ่มเขตกรุงธนเหนือ17% ,กรุงเทพใต้ 17%  
จ าแนกตาม บก.น. เกิดมากที่สุดในพ้ืนท่ี บก.น.9 คดิเป็น44% รองลงมาคอื บก.น.5 คดิเป็น15% ,บก.น.1 คดิเป็น12%
ส่วนหน่ึงเกิดจากกายภาพถนนส่วนใหญ่เป็นถนน4เลน(ฝั่งละ2เลน)มีเกาะกลางแต่ไม่มีที่กั้นสามารถเดินข้ามได้ตลอดแนว รถใช้ความเร็ว เป็นแหล่งชุมชน



Contoso จ ำกดั
18

ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)



Contoso จ ำกดั
19

ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
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20

วันอังคารที1่7 พ.ค.65 เวลา9.43น. บริเวณถนนวุฒากาศ หน้าวัดใหม่ยายนุ้ย เขตธนบุรี ท้องท่ี สน.ตลาดพลู จยย.ชนคนเดินข้ามถนนบริเวณทางม้าลาย เป็น
เหตุให้ผู้ขับขี่รถจยย.และคนเดินข้ามถนนได้รับบาดเจ็บ
พฤติการณ์ จยย.มาจากทางบางขุนเทียนตามถนนวุฒากาศมุ่งหน้ามาทางแยกวุฒากาศเพื่อไปท างาน ขณะขับขี่มาถึงบริเวณปากซอยวุฒากาศ24 ซึ่งเป็นทางม้า
ลายให้คนข้าม แต่ผู้ขับขี่รถจยย.ไม่ได้สังเกตสัญญาณไฟจราจรสีแดงและสัญญาณคนข้าม เป็นเหตุให้เฉี่ยวชนคนเดินข้ามถนน
ผู้ขับขี่รถจยย.เป็นหญิง อายุ 26ปี , คนเดินข้ามถนนเป็นหญิง อายุ 63ปี

สิทธิตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ
กรณีนี้รถจยย.คันที่ก่อให้เกิดเหตุมีประกันภัย และเป็นฝ่ายที่ต้องรับผิด 
ผู้ประสบภัยที่เป็นผู้ขับขี่จะได้รับค่ารักษาพยาบาลตามจริงไม่เกิน30,000บาท 
ส่วนผู้ประสบภัยที่เป็นบุคคลภายนอกจะได้รับค่ารักษาพยาบาลตามจริงและ
ค่าอนามัยรวมแล้วไม่เกิน80,000บาท(กรณีนอนรักษาตัวในรพ.จะได้รับ
ค่าชดเชยตามจ านวนวันนอนวันละ200บาทรวมไม่เกิน20วัน) โดยใช้สิทธิ
จากบริษัทประกันภัยที่รับประกันภัยรถคันเกิดเหตุ
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1. ก ากับดูแลไม่เพียงพอ
2. การวางแผนด าเนินงานไม่เหมาะสม
3. ล้มเหลวในการแก้ปัญหาที่รู้ดีอยู่แล้ว
4. ก ากับดูแลฝ่าฝืน

1. การจัดการทรัพยากร
2. บรรยากาศในองค์การ
3. กระบวนการในองค์การ

1. สภาพแวดล้อม ทางม้าลายไม่
ชัดเจน กิ่งไม้บดบังสัญญาณไฟ

2. เงื่อนไขส่วนบุคคล
3. วิธีปฏิบัติ/กิจวัตรส่วนบุคคล

① อิทธิพลองค์การ

③ สภาพ /เงื่อนไขที่ไม่ปลอดภัย

④ การกระท า
ที่ไม่ปลอดภัย

② การก ากับ
ดูแลที่ไม่ปลอดภัย

• ความผิดพลาด
การรับรู้ ตัดสินใจ การคาดการณ์
• ผู้ขับขี่รถไม่สนใจว่ารถที่อยู่ในเลน

ด้านซ้ายได้หยุดหรือชะลอรถ
• คนเดินข้ามถนน มักมองรถครั้งเดียว

ก่อนข้ามถนน (ประเมินและคาดการณ์
เพียงครั้งเดียว)

• การฝ่าฝืน
จนเคยชิน, ผิดปกติ
• ผู้ขับขี่รถจยย.ไม่ได้สังเกตสัญญาณไฟ

จราจรสีแดงและสัญญาณคนข้าม และ
ไม่หยุดรถ
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

เทียบเคียงพฤติกรรมกับเหตุอื่นๆ พบว่า
1.ส่วนใหญ่คนเดินข้ามถนนจะถูกชนบริเวณเลนขวา
2.พฤติกรรมผู้ขับขี่รถมักไม่สนใจว่ารถที่อยู่ในเลนด้านซ้ายได้หยุดหรือชะลอรถ
3.พฤติกรรมของคนเดินข้ามถนน มักมองรถครั้งเดียวก่อนข้ามถนน (ประเมินและคาดการณ์เพียงครั้งเดียว) 
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23

ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ศปถ.
จังหวัด

ศปถ.
อปท.

พชอ.
ศปถ.อ าเภอ

นปถ-ศปถ.
ส่วนกลาง

เจ้าภาพ
มาตรการส าคัญ

ต้นน้ า
(ระยะ สั้น-กลาง-ยาว)

กลาง-ปลายน้ า
(ระยะ สั้น-กลาง-ยาว)

แผนงาน-โครงการ ศปถ.เขต 
+ ภาคี

ด้านกายภาพ 
สภาพแวดล้อม ถนน  

(ทล-ทช-กทม)
- เชิญชวนหน่วยงานภาคเอกชน

มีส่วนร่วมปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมพนักงาน

- ประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ทั้ง
ผู้ขับขี่และคนเดินถนน

- กล้อง CCTV ก ากับ
ติดตามพฤติกรรม

- บังคับใช้กฎหมาย 

1) โครงการด้าน
กายภาพ

2) โครงการด้านสังคม 
การเรียนรู้

3) ฯลฯ 

ด้านสังคม
การเรียนรู้ ปชส.กฎหมาย ฯลฯ 

(กทม-เขต)

จากข้อมูล อบถ. 
น าเสนอสู่ → มาตรการบูรณาการ

โดยกลไก ศปถ.
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

วันพฤหัสบดีท่ี5พ.ค.65 เวลา18.40น. บริเวณถนนเลียบคลองทวีวัฒนา เขตทวีวัฒนา ท้องท่ี สน.ศาลาแดง จยย.
เฉี่ยวชนกับกระบะ เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจยย.เป็นชายอายุ26ปีได้รับบาดเจ็บแผลถลอกตามร่างกาย ผู้โดยสารรถจยย.
เป็นเด็กหญิงอายุ2ปีสมองได้รับบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตที่รพ.ราชพิพัฒน์(วันที่7พ.ค.65)
พฤติการณ์ กระบะมาจากทางถนนเพชรเกษมตามถนนเลียบคลองทวีวัฒนามุ่งหน้าถนนบรมราชชนนี เมื่อถึงที่เกิด
เหตุได้เฉี่ยวชนกับรถจยย.ที่ออกมาจากช่องทางสะพานข้ามคลองทวีวัฒนา(ทางเข้าร.ร.คลองทวีฯ)เพื่อเลี้ยวขวาเข้า
ถนนเลียบคลองทวีวัฒนามุ่งหน้าถนนบรมราชชนนี ผลแอลกอฮอล์ผู้ขับขี่(ชายอายุ24ปี)รถกระบะ78mg%

สิทธิตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ
กรณีนี้รถกระบะและจยย.คันที่ก่อให้เกิดเหตุทั้งสองฝ่ายมีประกันภัย ผลคดียังไม่
ยุติว่าฝ่ายใดเป็นฝ่ายที่ต้องรับผิด ผู้ประสบภัยที่ เป็นผู้ขับขี่จะได้รับค่า
รักษาพยาบาลตามจริงไม่เกิน30,000บาท ส่วนผู้ประสบภัยที่เป็นผู้โดยสารจะ
ได้รับค่ารักษาพยาบาลตามจริงและค่าปลงศพรวม500,000บาท(กรณีนอนรักษา
ตัวในรพ.จะได้รับค่าชดเชยตามจ านวนวันนอนวันละ200บาทรวมไม่เกิน20วัน) 
โดยใช้สิทธิจากบริษัทประกันภัยที่รับประกันภัยรถคันเกิดเหตุตามหลักส ารองจ่าย
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- ผู้ขับขี่รถจยย.เป็นคนพื้นที่ ออกจากบ้านจะไปซื้อของที่ตลาด โดยให้ลูกอายุ2ขวบนั่ง
ด้านหน้าคนขับ(ไม่มีเบาะนั่งส าหรับเด็ก)
- ผู้ขับขี่รถกระบะก่อนเกิดเหตุได้ดื่มเหล้าต้มที่บ้านตั้งแต่ช่วงบ่ายแล้วออกจากบ้านที่ทวี
วัฒนา9เพื่อไปรับแฟน โดยใช้เส้นทางดังกล่าวเป็นประจ า
- จุดเกิดเหตุเลยแยกไฟแดงสนามหลวง2 ประมาณ600ม.ข้ามสะพาน(สะพานข้ามหน้า
สน.ศาลาแดงมาประมาณ400ม.
- เลนซ้ายสุดมักมีรถจอดริมทางทั้งสองฝั่ง มีซอยเข้าออกชุมชนจ านวนมากทั้งสองฝั่งถนน
- ไม่มีป้ายเตือนล่วงหน้าก่อนถึงทางม้าลาย
- เส้นชะลอความเร็ว rumble strips แบบตามรูป ไม่มีผลกับผู้ขับขี่ที่ใช้เส้นทางเป็น
ประจ า
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1. ก ากับดูแลไม่เพียงพอ
2. การวางแผนด าเนินงานไม่เหมาะสม
3. ล้มเหลวในการแก้ปัญหาที่รู้ดีอยู่แล้ว
4. ก ากับดูแลฝ่าฝืน

1. การจัดการทรัพยากร
2. บรรยากาศในองค์การ
3. กระบวนการในองค์การ

1. สภาพแวดล้อม ถนนมีหลายช่องทางเดิน
รถ จุดเกิดเหตุเป็นจุดก่อนถึงสี่แยกไฟแดง 
มีป้ายหาเสียงบดบังสายตา

2. เงื่อนไขส่วนบุคคล
3. วิธีปฏิบัติ/กิจวัตรส่วนบุคคล

① อิทธิพลองค์การ

③ สภาพ /เงื่อนไขที่ไม่ปลอดภัย

④ การกระท าที่ไม่
ปลอดภัย

② การก ากับ
ดูแลที่ไม่ปลอดภัย

• ความผิดพลาด
การรับรู้ ตัดสินใจ การคาดการณ์
• ผู้ขับขี่รถจยย.มองรถเพียงด้านเดียวคือ

ด้านซ้าย เมื่อไม่มีรถด้านซ้ายผ่านมาแล้วจึง
ออกรถตัดข้ามไปอีกด้านโดยไม่ได้มองรถ
ที่มาจากฝ่ังขวา

• การฝ่าฝืน
จนเคยชิน, ผิดปกติ

• ผู้ขับข่ีรถกระบะเมา ขับเร็ว
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ศปถ.
จังหวัด

ศปถ.
อปท.

พชอ.
ศปถ.อ าเภอ

นปถ-ศปถ.
ส่วนกลาง

เจ้าภาพ
มาตรการส าคัญ

ต้นน้ า
(ระยะ สั้น-กลาง-ยาว)

กลาง-ปลายน้ า
(ระยะ สั้น-กลาง-ยาว)

แผนงาน-โครงการ ศปถ.เขต 
+ ภาคี

ด้านกายภาพ 
สภาพแวดล้อม ถนน  

(ทล-ทช-กทม) - ก าหนดมาตรการกับสถาน
ประกอบการที่จ าหน่าย
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์

- กล้อง CCTV ก ากับ
ติดตามพฤติกรรม

- บังคับใช้กฎหมาย 

1) โครงการด้าน
กายภาพ

2) โครงการด้านสังคม 
การเรียนรู้

3) ฯลฯ 

ด้านสังคม
การเรียนรู้ ปชส.กฎหมาย ฯลฯ 

(กทม-เขต)

จากข้อมูล อบถ. 
น าเสนอสู่ → มาตรการบูรณาการ

โดยกลไก ศปถ.
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

วันอาทิตย์ที่15พ.ค.65 เวลา08.24น. บริเวณปากซอยวิภาวดีรังสิต16/27 เขตดินแดง ท้องท่ี สน.สุทธิสาร รถจยย.
เฉี่ยวชนกับรถบรรทุกสี่ล้อ เป็นเหตุให้ผู้ขับขี่รถจยย.เป็นหญิงอายุ21ปีบาดเจ็บท่ีศีรษะรุนแรงเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ
พฤติการณ์ รถบรรทุกHINOมาตามถนนรัชดาภิเษก ภายในซอยรัชดาภิเษก19จากปากซอยมุ่งหน้าท้ายซอย เมื่อถึงที่
เกิดเหตุได้เปิดไฟเลี้ยวขวาและได้เลี้ยวขวาเพื่อจะเข้าซอย เป็นจังหวะเดียวกับที่รถจยย.ที่ขับตามหลังมาได้แซงขวา
ขึ้นมาเฉี่ยวชน

สิทธิตาม พ.ร.บ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ
กรณีนี้รถจยย.คันที่ก่อให้เกิดเหตุมีประกันภัย และเป็นฝ่ายที่ต้องรับผิด 
ผู้ประสบภัยที่เป็นผู้ขับขี่ ทายาทโดยธรรมจะได้รับค่าปลงศพ35,000บาท โดย
ใช้สิทธิจากบริษัทประกันภัยที่รับประกันภัยรถคันเกิดเหตุ
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1. ก ากับดูแลไม่เพียงพอ
2. การวางแผนด าเนินงานไม่เหมาะสม
3. ล้มเหลวในการแก้ปัญหาที่รู้ดีอยู่แล้ว
4. ก ากับดูแลฝ่าฝืน

1. การจัดการทรัพยากร
2. บรรยากาศในองค์การ
3. กระบวนการในองค์การ

1. สภาพแวดล้อม ถนนแคบ เส้นแบ่ง
ถนนไม่ชัดเจน

2. เงื่อนไขส่วนบุคคล
3. วิธีปฏิบัติ/กิจวัตรส่วนบุคคล

① อิทธิพลองค์การ

③ สภาพ /เงื่อนไขที่ไม่ปลอดภัย

④ การกระท า
ที่ไม่ปลอดภัย

② การก ากับ
ดูแลที่ไม่ปลอดภัย

• ความผิดพลาด
การรับรู้ ตัดสินใจ การคาดการณ์
• ผู้ขับขี่รถจยย.แซงด้านขวาในจังหวะที่

รถบรรทุกก าลังเลี้ยวขวา(เปิดไฟเลี้ยว
ขวา)

• การฝ่าฝืน
จนเคยชิน, ผิดปกติ
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ศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบตัิเหตุ กทม.(ศรก.)

ศปถ.
จังหวัด

ศปถ.
อปท.

พชอ.
ศปถ.อ าเภอ

นปถ-ศปถ.
ส่วนกลาง

จากข้อมูล อบถ. 
น าเสนอสู่ → มาตรการบูรณาการ

โดยกลไก ศปถ.

เจ้าภาพ
มาตรการส าคัญ

ต้นน้ า
(ระยะ สั้น-กลาง-ยาว)

กลาง-ปลายน้ า
(ระยะ สั้น-กลาง-ยาว)

แผนงาน-โครงการ ศปถ.เขต 
+ ภาคี

ด้านกายภาพ 
สภาพแวดล้อม ถนน  

(ทล-ทช-กทม)

1) โครงการด้าน
กายภาพ

2) โครงการด้านสังคม 
การเรียนรู้

3) ฯลฯ 

ด้านสังคม
การเรียนรู้ ปชส.กฎหมาย 

ฯลฯ 
(กทม-เขต)



วาระที่ 3
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วาระที่ 3 เรื่องเสนอเพื่อพิจารณา

3.1 มาตรการช่วงวันหยุดยาว

3.2 การสอบสวนอุบัติเหตุ



วาระที่ 2
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วาระที่ 4 เรื่องอื่นๆ



ขอบคุณ
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คณะท างานศูนย์ความร่วมมือป้องกัน
อุบัติเหตุ กทม. (ศรก.)


